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 OŚWIADCZENIE  
o kompletności i poprawności dokumentacji. 

 
Oświadczamy, że projekt budowlany: 

„ Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie  Mazowieckie od 
km 1+114,95 do km 2+078,10, wraz budową towarzyszącej 

infrastruktury technicznej." 
 
 

INWESTYCJA ZLOKALIZOWANA NA DZIAŁKACH POŁOŻONYCH W JEDNOSTCE 
EWIDENCYJNEJ WYSOKIE MAZOWIECKIE: 

 
 

� OBRĘB WYSOKIE MAZOWIECKIE: 
- działki objęte czasowym zajęciem terenu: 470, 538, 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 551, 
552, 579/1, 579/2, 580/2, 581/2, 593/4, 627/1, 628/1, 628/2, 635/1, 
- działki przeznaczone do podziału i przejęcia ich części: 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 
551, 552, 553, 579/1, 579/2, 
- działki przeznaczone przejęcia w całości:  578. 
 
 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
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Starosta Wysokomazowiecki
ul. Ludowa 15A
18-200 Wysokie Mazowieckie

Wysokie Mazowieckie, 22 lutego 2021 r.

PROTOKÓŁ Z NARADY KOORDYNACYJNEJ NR GN.6630.10.2021
w sprawie sytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu przeprowadzonej

za pomocą środków komunikacji elektronicznej w Starostwie Powiatowym w Wysokiem Mazowieckiem

Przedmiot narady koordynacyjnej

sieci uzbrojenia terenu, niebędące przyłączami
wodociągowa
kanalizacyjna
elektroenergetyczna
inna

Lokalizacja obiektu Wysokie Mazowieckie, działki nr: 470, 520/1, 538, 543, 545, 546, 547,
548, 549, 550, 551, 552, 578, 579/1, 579/2, 593/4, 635/1.

Wnioskodawca
Marek Gwaizdowski reprezentujący(a) podmiot
"DROGOWSKAZ" s. c. M.Gwiazdowski, A. Sosnowski, NIP: 5423021236
Elewatorska 13/22, 15-620 Białystok

Inwestor Burmistrz Miasta Wysokie Mazowieckie

Projektant Marek Gwiazdowski
numer uprawnień: Bł/46/02

Data wpływu wniosku 2 lutego 2021 r.

Data ostatniej zmiany projektu 8 lutego 2021 r.

Data zakończenia narady 22 lutego 2021 r.

Przewodnicząca
narady koordynacyjnej

Teresa Łapińska
Przewodnicząca narady koordynacyjnej

Lista uczestników narady koordynacyjnej

1 Oznaczenie podmiotu:
Burmistrz Miasta Wysokie Mazowieckie

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

2 Oznaczenie podmiotu:
Nadzór Wodny Ciechanowiec (RZGW Lublin)

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

3 Oznaczenie podmiotu:
Nadzór Wodny w Łapach (RZGW Białystok)

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

4 Oznaczenie podmiotu:
PGE Dystrybucja S. A., Oddział Białystok, Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

5 Oznaczenie podmiotu:
Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego w Wysokiem Mazowieckiem

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

6
Oznaczenie podmiotu:
Wydział Budownictwa i Inwestycji Starostwa Powiatowego w Wysokiem
Mazowieckiem

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

7
Oznaczenie podmiotu:
Zakład Wodociągów Kanalizacji i Energetyki Cieplnej w Wysokiem Mazowieckiem
Sp. z o.o.

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną
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Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

8 Oznaczenie podmiotu:
Zarząd Dróg Powiatowych

Podmiot powiadomiony o
naradzie drogą elektroniczną

Stanowisko/uwagi:
Nie wyrażono stanowiska

9 Oznaczenie podmiotu:
Nadzór Wodny Wysokie Mazowieckie (RZGW Lublin)

Imię i nazwisko przedstawiciela

Jarosław Święcki
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany z uwagami do realizacji:
projektowane linie przechodzą przez rzekę Brok - dz. 470.Na przejście linii projektowanych trzeba
opracować operat wp. i uzyskać pozwolenie wp.+ uzgodnienia i umowa użytkowania gruntów z RZGW
Lublin

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

10 Oznaczenie podmiotu:
Orange Polska S. A. Wydział Ewidencji i Zarządzania Danymi o Infrastrukturze

Imię i nazwisko przedstawiciela

Jacek Bakota
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany z uwagami do realizacji:
Opiniujemy projekt na następujących warunkach:
PZT (układ drogowy) należy uzgodnić w Orange Polska, e-mail:
ZZSS.przebudowa.infrastruktury.Krakow@orange.com
•w miejscach zbliżeń i skrzyżowań z istniejącymi urządzeniami Orange Polska zachować normatywne
odległości zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury D.U nr 219 z 2005 poz.
1864 oraz normą zakładową ZN-15/OPL-004
•w miejscach skrzyżowań i zbliżeń z urządzeniami telekomunikacyjnymi prace prowadzić ręcznie z
zachowaniem szczególnej ostrożności zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami
techniczno–budowlanymi pod nadzorem właścicielskim przedstawiciela OPL.
•w przypadku braku możliwości zachowania normatywnych odległości od istniejących urządzeń
telekomunikacyjnych należy wystąpić o warunki techniczne do Orange Polska Dział Zarządzania
Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta w Krakowie ul. Dauna 66, e-mail:
ZZSS.przebudowa.infrastruktury.Krakow@orange.com
•przed planowanym rozpoczęciem robót należy wystąpić z wnioskiem o realizację nadzoru
właścicielskiego wg zasad pracy na infrastrukturze OPL podanych na stronie internetowej
www.orange.pl/wniosekonadzor •każde wejście na infrastrukturę własności OPL bez złożonego wniosku
o nadzór właścicielski, będzie traktowane jako nielegalne i zgłaszane do organów ścigania oraz
Państwowego Inspektora Nadzoru Budowlanego z wszelkimi tego konsekwencjami.
W przypadku nie zastosowania się do w/w uwag całość kosztów związanych z usunięciem ewentualnych
awarii oraz zabezpieczeniem istniejących urządzeń telekomunikacyjnych poniesie Inwestor
(Wykonawca);

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

11 Oznaczenie podmiotu:
Podlaska Sieć Internetowa Sp. z o.o., Dział Inwestycji

Imię i nazwisko przedstawiciela

Patrycja Bagińska
Stanowisko/uwagi:
Projekt zaakceptowany

Udział w naradzie z wykorzystaniem
środków komunikacji elektronicznej

W  naradzie  uczestniczył(a)  z  wykorzystaniem  środków  komunikacji  elektronicznej  przedstawiciel(ka)
wnioskodawcy Marek Gwaizdowski.

Zeskanuj kod QR,
aby zlokalizować
wniosek na mapie

Z up. Starosty
Teresa Łapińska

Przewodnicząca narady koordynacyjnej

Dokument elektroniczny wygenerowany automatycznie dnia 22 lutego 2021 roku z systemu informatycznego iGeoMap/ePODGiK, nie wymaga podpisu
organu lub upoważnionego pracownika ani pieczątki urzędowej.

Weryfikacji dokumentu można dokonać na stronie https://weryfikacjaprotokoluzud.epodgik.pl.
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ul. Rakowicka 51, 31-510 Kraków 

tel.: 12 2550637 www.hurt-orange.pl 

      

M. Gwiazdowski, A. Sosnowski 

ul. Elewatorska 13/22 

15-620 Białystok 

      

      
 

 
 Kraków, 16 marca 2021r. 

  

Numer pisma: TTISIKU-8090/21/JB      

Temat: uzgodnienie planu budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 1+878,50 

do km 2+078,10 wraz z budową towarzyszącej infrastruktury technicznej 

 

 

Szanowni Państwo, 

 

 

informujemy, że uzgadniamy przedstawiony budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie 

od km 1+878,50 do km 2+078,10 wraz z budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. Przy realizacji 

procesu budowy wymagane jest spełnienie następujących warunków, które są integralną częścią uzgodnienia: 

 

1. Wykonawca jest zobowiązany zgłosić do ORANGE POLSKA S.A. prace w strefie sieci telekomunikacyjnej 

min. na 14 dni przed przystąpieniem do robót, powołując się na numer przedmiotowego pisma. Tryb i 

zasady zgłoszenia dostępne są na stronie: www.orange.pl/wniosekonadzor. Wykonywanie prac na sieci  

ORANGE POLSKA S.A. bez zgłoszenia jest naruszeniem własności ORANGE POLSKA S.A. i będzie 

zgłaszane organom ścigania. Powiadomienie powinno zawierać nazwę i adres wykonawcy prac oraz 

telefon kontaktowy. Pismo należy kierować na adres: 

ORANGE POLSKA S.A. 

Obsługa Techniczna Klienta w Warszawie 

Wydział Utrzymania Usług i Infrastruktury 3 - Białystok 

ul. Skorupska 17 

15-048 Białystok  

e-mail: DiSU.REWUUiiBIAL@orange.com 

2. Roboty budowlano – montażowe w obrębie sieci telekomunikacyjnej wykonywać zgodnie z normami  

i przepisami obowiązującymi w budownictwie łączności ręcznie i pod nadzorem upoważnionego 

przedstawiciela ORANGE POLSKA S.A. Dostarczanie i Serwis Usług Obsługi Technicznej Klienta  

w Białymstoku; 

3. Informujemy, że w obszarze działań inwestycyjnych mogą znajdować się elementy infrastruktury 

telekomunikacyjnej (kable szafy, puszki) będące pod napięciem niebezpiecznym. Elementy te oznaczone 

są przywieszkami koloru czerwonego, zawierającymi informację o występowaniu napięcia 

niebezpiecznego. W dokumentacji projektowej należy umieścić Informację o możliwości występowania na 

trasie/w relacji projektowanego zasobu, elementów infrastruktury z napięciami niebezpiecznymi i 

konieczności zachowania szczególnych środków ostrożności podczas pracy na/w zbliżeniu z nimi. Osoby 
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przystępujące do wykonywania prac na tak oznakowanych elementach infrastruktury w których występują 

napięcia niebezpieczne, powinny posiadać aktualne uprawnienia SEP (E) oraz zobowiązane są do 

przestrzegania Instrukcji BHP 

4. Lokalizację podziemnych urządzeń telekomunikacyjnych w terenie należy potwierdzić za pomocą 

przekopów kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robót ziemnych urządzeń nienaniesionych na 

planie należy je zabezpieczyć i powiadomić użytkownika oraz inspektora nadzoru -  nr infolinii 

800 135 972. Istniejącą sieć teletechniczną eksploatowaną przez ORANGE POLSKA S.A. pokazano na 

załączonym podkładzie geodezyjnym kolorem pomarańczowym; 

5. A. W miejscach skrzyżowań planowanej drogi, zjazdów i  terenów utwardzanych z doziemną siecią  

telekomunikacyjną zabezpieczyć sieć telekomunikacyjną poprzez zastosowanie rur ochronnych 

grubościennych (po 1,0m poza obręb kolizji).  

B. W miejscach zbliżeń i skrzyżowań projektowanej kanalizacji deszczowej z doziemną siecią 

telekomunikacyjną zabezpieczyć sieć telekomunikacyjną rurami ochronnymi zbliżeniowymi (odległość 

podstawowa w zbliżeniu nie mniejsza niż 1,0m,  w miejscu skrzyżowania nie mniejsza niż  0,3m).  

C. W miejscach skrzyżowań projektowanej sieci kanalizacji sanitarnej i wodociągowej z doziemną siecią 

telekomunikacyjną zabezpieczyć sieć telekomunikacyjną rurą ochronną zbliżeniową (odległość 

podstawowa sieci rozdzielczej i przyłączeniowej w zbliżeniu nie mniejsza niż 0,5m,  w miejscu 

skrzyżowania nie mniejsza niż  0,15m).  

D. W miejscach zbliżeń i skrzyżowań planowanej doziemnej sieci energetycznej z doziemną siecią 

telekomunikacyjną zabezpieczyć sieć energetyczną rurą ochronną zbliżeniową (odległość podstawowa 

w zbliżeniu i w miejscu skrzyżowania nie mniejsza niż 0,5m, w miejscach skrzyżowań oraz zbliżeń nie 

mniejszych niż 0,2m zabezpieczyć sieć energetyczną rurą ochronną zbliżeniową).  

E. Zachować szczególną ostrożność przy zastosowaniu ciężkiego sprzętu budowlanego w czasie 

zagęszczania terenu. Jeśli Państwo przewidują użycie takiego sprzętu, wówczas sieć telekomunikacyjną 

należy zabezpieczyć w pierwszej kolejności, a prace w miejscu kolizji należy wykonywać ręcznie. 

Dodatkowe szczegóły zabezpieczenia ustalić na roboczo z naszym przedstawicielem. Koszty 

zabezpieczenia ponosi naruszający stan istniejący; 

6. W przypadku zmiany rzędnych terenu należy uwzględnić regulację poziomu istniejącej infrastruktury 

telekomunikacyjnej doziemnej z zachowaniem normatywnego przykrycia, w stosunku do projektowanej 

niwelety. Zachować normatywne przykrycie doziemnej sieci telekomunikacyjnej;  

7. Miejsca zbliżeń i skrzyżowań oraz elementy zanikowe sieci telekomunikacyjnej przed ich zasypaniem 

podlegają obowiązkowi zgłoszenia użytkownikowi, tj. Wydział Utrzymania Usług i Infrastruktury  

w Białymstoku ul. Cieszyńska 5, tel. 85 664 84 90; 

8. Po zakończeniu prac inwestor jest zobowiązany do pisemnego zgłoszenia z 14-dniowym wyprzedzeniem  

na adres podany w punkcie 1 niniejszego pisma – wykonane zadanie do odbioru technicznego w zakresie 

miejsc kolizyjnych z sieciami teletechnicznymi oraz otrzymania pisemnej akceptacji w formie protokołu 

odbioru lub notatki służbowej. 

9. W przypadku uszkodzenia infrastruktury teletechnicznej, w szczególności w wyniku niedotrzymania wymagań 

i warunków określonych w niniejszym dokumencie, ORANGE POLSKA S.A.,  obciąży sprawcę pełnymi 

kosztami naprawy oraz odszkodowaniem za straty związane między innymi z wypłaconymi bonifikatami i 

karami wynikającymi z zawartych przez ORANGE POLSKA S.A umów z klientami, a także innymi karami 

administracyjnymi. 

Łączna wysokość roszczeń ORANGE POLSKA S.A w stosunku do sprawcy uszkodzenia może sięgać 

nawet kwoty kilkuset tysięcy złotych polskich; 

10. Niniejsze uzgodnienie ważne jest jeden rok od daty jego wydania. 
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Za powyższe uzgodnienie zostanie pobrana opłata wg aktualnego cennika. Należność należy uregulować w 

terminie określonym na fakturze VAT, która zostanie przesłana odrębną korespondencją. 

ORANGE POLSKA S.A. Wydział Zarządzania Zasobami Infrastruktury i Obsługi Klienta w Krakowie otrzymał do 

celów służbowych 1 kpl. planów z przedmiotowego uzgodnienia w wersji elektronicznej.  

Opracował: Jacek Bakota, tel. 12 2550637 

 

 

Z poważaniem 

 
Jacek Bakota 

Główny Specjalista 

Zarządzanie Zasobami Infrastruktury 

i Obsługi Klienta 

 
Otrzymuje: 

1 x adresat, 

1 x a/a  

Załączniki: 

1 x plan sytuacyjny 

 











































  

 
 
 

OPIS  TECHNICZNY  
do projektu budowlanego budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie 
Mazowieckie od km 1+114,95 do km 2+078,10, wraz z budową towarzyszącej 

infrastruktury technicznej. 
 

A. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 
I.  Przedmiot i zakres inwestycji. 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie 
Mazowieckie od km 1+114,95 do km 2+078,10, wraz z budową towarzyszącej infrastruktury 
technicznej. Projektowana ulica stanowić będzie kontynuację odcinka drogi gminnej prowadzącej od 
DK 66 do ul. Podlaskiej i łączyć ul. Podlaską z ul. Ludową w Wysokiem Mazowieckiem. Droga 
przebiegać będzie po nowym śladzie. 

Inwestycja zlokalizowana na działkach; 
� OBRĘB WYSOKIE MAZOWIECKIE: 

- działki objęte czasowym zajęciem terenu: 470, 538, 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 551, 552, 
579/1, 579/2, 580/2, 581/2, 593/4, 627/1, 628/1, 628/2, 635/1, 
- działki przeznaczone do podziału i przejęcia ich części: 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 551, 
552, 553, 579/1, 579/2, 
- działki przeznaczone przejęcia w całości:  578. 

 
Niniejsze opracowanie zawiera rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe oraz konstrukcję 

nawierzchni. Zakresem opracowania objęto budowę drogi o przekroju ulicznym, o szerokości jezdni 
7,0 m i długości ok. 963 m, wraz z chodnikiem dla pieszych i ścieżką rowerową oraz zatoką postojową 
o szerokości 3,5 m. Projekt przewiduje również budowę skrzyżowania projektowanej drogi gminnej z 
drogą powiatową 2072B oraz budowę towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

Zakres terenu objętego wnioskiem o pozwolenie na budowę oznaczono linią przerywaną 
koloru czerwonego na projekcie zagospodarowania terenu. 

 
II.  Podstawa opracowania. 

� Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 
� Dokumentacja badań geotechnicznych podłoża gruntowego opracowana dla potrzeb 

projektu przez GEOLBUD s. c. w 2019r., 
� Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz. 124 ze 
zmianami), 

� Wizja lokalna w terenie. 
� Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach przedsiwzięcia-MK.6220.1.2020 z dn. 

06.03.2020r. 
� Decyzja wodnoprawna NR 70/D/ZUZ/2021 znak: LU.ZUZ.2.4210.13.2021.MN z dnia 23 

marca 2021 r. (w załączeniu). 
� Decyzja wodnoprawna NR 73/D/ZUZ/2021 znak: LU.ZUZ.2.4210.14.2021.MN z dnia 24 

marca 2021 r. (w załączeniu). 
 

III.  Istniejący stan zagospodarowania 



W stanie istniejącym, w obrębie opracowania, omawiany odcinek ulicy w zachodniej części 
miasta Wysokie Mazowieckie przebiega nowym śladem przez grunty rolne. Ulica stanowić będzie 
kontynuację odcinka drogi gminnej prowadzącej od DK 66 do ul. Podlaskiej i łączyć ul. Podlaską z 
DP 2072B ul. Ludową w Wysokiem Mazowieckiem. W kolejnym etapie realizowany będzie kolejny 
odcinek, aż do połączenia z ul. 06KZ (wybudowaną w 2019r.) Wzdłuż drogi zlokalizowane są tereny 
przeznaczone w MPZP na cele rolne oraz przemysłowo- usługowe. Część pasa drogowego 
projektowanej drogi gminnej i przebudowywanego odcinka drogi powiatowej pokryta jest humusem, 
drzewami i krzewami. Drzewa przeznaczono są do wycinki/wykarczowania. Ok. km 1+712 
zlokalizowana jest rzeka Brok. 

Odcinek drogi powiatowej będący przedmiotem opracowania zlokalizowany jest w kierunku 
zachodnim od miasta Wysokie Mazowieckie. W stanie istniejącym, w obrębie opracowania, DP 
2072B przebiega przez obszar niezabudowany znajdujący się w obrębie Wysokie Mazowieckie. W 
otoczeniu drogi znajdują się łąki, pola uprawne, oraz niewielkie skupiska drzew i krzewów. 

W sąsiedztwie projektowanego włączenia droga powiatowa posiada przekrój szlakowy. 
Jezdnia bitumiczna o szerokości 6,2 m- 7,0 m posiada dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunków po 
3,0 m- 3,5 m każdy i obustronne pobocza gruntowe o szerokości ok. 1,0 m- 1,35 m. Po obu stronach 
drogi występują rowy przydrożne. 

Warunki widoczności są dobre – droga przebiega na odcinku prostym.  
Przy drodze powiatowej oraz przy ul. Podlaskiej w rejonie włączenia projektowanej drogi 

gminnej zlokalizowane są przewody telekomunikacyjne. 
 W podłożu zalegają głównie grunty wysadzinowe w postaci gliny, gliny piaszczystej, 

piasków gliniastych z przewarstwieniami w postaci piasków drobnych o zróżnicowanej miąższości, 
pod warstwą humusu o miąższości 0,1÷0,5 m. Pod warstwą piasku znajdują się gliny i piski gliniaste. 
Poziom wody gruntowej znajduje się na głębokości ok. 1,2 ppt w rejonie cieku.  

W sąsiedztwie włączenia drogi gminnej do drogi powiatowej nie występuje oznakowanie 
poziome. Oznakowanie pionowe składa się ze znaków D-42, D-43 i E-13. 

 
IV.  Projektowane zagospodarowanie terenu. 

Opracowanie przewiduje poprawę warunków użytkowania sieci drogowej na terenie miasta 
Wysokie Mazowieckie poprzez następujące zmiany w odniesieniu do stanu istniejącego: 

• przebudowę odcinka drogi powiatowej nr 2072B polegającą na poszerzeniu korony drogi, 
poszerzeniu jezdni drogi powiatowej, przebudowie rowów przydrożnych, 

• budowę drogi gminnej o bitumicznej nawierzchni jezdni,  
• pas postojowy o nawierzchni z kostki kamiennej, 
• budowę zjazdów indywidualnych na sąsiadujące z projektowaną drogą działki, o nawierzchni 

z betonowej kostki brukowej, 
• budowę chodników dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej; 
• budowę ścieżki rowerowej o nawierzchni bitumicznej; 
• budowę sieci: oświetleniowej, wodociągowej, kanalizacji deszczowej oraz sanitarnej; 
• budowę mostu w ciągu drogi gminnej na rzece Brok,  
• przepustów pod zjazdami z drogi powiatowej nr 2072B, 
• przebudowę (zabezpieczenie) kolidujących urządzeń towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

 
1. Parametry techniczne ulicy: 

o kategoria drogi  - droga gminna, 
o klasa drogi - L, 
o kategoria ruchu – KR4, 
o prędkość projektowa - Vp=40km/h, 
o szerokość jezdni - 7,0m, 
o pochylenie poprzeczne jezdni - dwustronne 2%  



o szerokość chodnika dla pieszych - 2,0m (jednostronny), 
o pochylenie poprzeczne chodnika - 2% w kierunku jezdni, 
o szerokość ścieżki rowerowej - 2,0m, 
o pochylenie poprzeczne ścieżki - 2% w kierunku jezdni, 
o szerokość zatoki postojowej - 3,5m, 
o pochylenie poprzeczne zatoki postojowej - 2% w kierunku jezdni, 

 
2. Parametry techniczne drogi powiatowej nr 2072B: 

o kategoria drogi  - droga powiatowa, 
o klasa drogi – Z  
o kategoria ruchu – KR4, 
o prędkość projektowa - Vp=50km/h, 
o szerokość jezdni – 7,0m, 
o pochylenie poprzeczne jezdni - dwustronne 2%,  
o szerokość pobocza – 1,0m, 
o pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego - 6% w kierunku od jezdni. 

 
3. Rozwiązania sytuacyjne. 

Włączenie projektowanego fragmentu drogi gminnej zlokalizowano w kilometrze roboczym 
0+145,76, po stronie prawej drogi powiatowej nr 2072B. Zaprojektowano drogę gminną klasy Z o 
długości 963,15 m, z jezdnią bitumiczną o szerokości 7,0 m. Droga posiada przekrój uliczny z jezdnią 
ograniczoną krawężnikiem kamiennym. Po stronie lewej, za zieleńcem o szerokości 1,5 m, 
zlokalizowane zostały chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o szerokości 2,0 m oraz 
ścieżka rowerowa o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej o szerokości 2,0m Przewidziano 
zjazdy indywidualne do sąsiadujących działek o szerokości 4,0 m - 5,0 m. W miejscu przecięcia 
projektowanej ulicy z ul. Podlaską zastosowano wyokrąglenia krawędzi jezdni o promieniu R=12 m (z 
wybrukowaniem do promienia R=17 m). 

W ciągu drogi gminnej zlokalizowano jezdno przejście dla pieszych z przejazdem dla 
rowerów. 

W miejscu włączenia projektowanej ulicy do ul. Ludowej (DP 2072B) zastosowano 
wyokrąglenia krawędzi jezdni o promieniu R=12 m i R=13 m z wybrukowaniem do promienia R=18 
m, które ułatwi manewry skrętu w sytuacji ich jednoczesnego wykonywania na sąsiednich relacjach. 
Jako pojazd miarodajny przyjęto ciągnik siodłowy z naczepą. 

Z uwagi na włączenie drogi gminnej do drogi powiatowej przewidziano wykonanie 
przebudowy odcinka drogi powiatowej o długości 181,96 m. W związku z przebudową 
zaprojektowano poszerzenie jezdni drogi powiatowej do szerokości 7,0 m z obustronnymi poboczami 
o szerokości 1,0 m. 

W ramach inwestycji zaprojektowano oświetlenie skrzyżowania i projektowanej ulicy. 
Projektowane słupy oświetleniowe będą posiadały cechy bezpieczeństwa biernego 100NE2–ustawione 
przy drodze gminnej i powiatowej. W miejscu ustawienia słupów w sąsiedztwie korony drogi 
powiatowej należy zapewnić lokalne poszerzenie pobocza na potrzeby posadowienia słupów. 

 Na odcinku drogi powiatowej zaprojektowano konstrukcję nawierzchni KR4 analogiczną do 
konstrukcji zaprojektowanej w ciągu drogi gminnej. W ciągu drogi powiatowej zaprojektowano 
oświetlone przejście dla pieszych z przejazdem dla rowerzystów.  

  W związku z budową skrzyżowania drogi gminnej od strony zachodniej miasta Wysokie 
Mazowieckie z drogą powiatową nr 2072B zaprojektowano przebudowę zlokalizowanych w jej ciągu 
rowów przydrożnych : 

• strona prawa wg kilometraża roboczego od km 0+000,0 do km 0+116 od km 0+162 do km 
0+182  

• strona lewa wg kilometraża roboczego od km 0+008 do km 0+116, od km 0+162 do km 
0+191,0 



 oraz wykonanie rowów krytych obustronnie na odcinku od km 0+116 do km 0+162   
 W związku z budową drogi gminnej od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie 

zaprojektowano budowę pod drogą gminną mostu żelbetowego M1 na rz. Brok zlokalizowanego w 
kilometrze 1+712,15 oraz wykonanie rowów przydrożnych na potrzeby projektowanej drogi gminnej;  

• strona lewa od km 1+119 do km 1+137,5 
• strona prawa od km 1+121,5 do km 1+230,5 

 
W związku z występowaniem mostu pod drogą gminną zaprojektowano bariery stalowe 

H2W2A od km 1+619 do km 1+763 po stronie prawej oraz od km 1+619 do km 1+759 po stronie 
lewej. Na obiekcie mostowym zastosowano bariery mostowe H2W2A od km 1+701 do km 1+723. 

W rejonie zwiększonej wysokości skarp, przy ścieżce rowerowej, zaprojektowano balustradę 
U-11a o wys. 1,20m. 

 
4. Rozwiązania wysokościowe. 

Zasadniczo niweleta DP2072B nie uległa zmianie. W związku z zaprojektowaniem nowej 
konstrukcji na całej szerokości jezdni, łącznie z poszerzeniami, niweleta DP2072B nie została 
zmieniona. Profil DP2072B pokazano w części rysunkowej. 

Wysokościowo projektowaną nawierzchnię dowiązano do rzędnych drogi powiatowej 2072B, 
do rzędnych istniejących dróg gminnych w tym wcześniejszego odcinka drogi gminnej od strony 
zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie. Zaprojektowano spadki nawierzchni zapewniające 
prawidłowe odwodnienie. Opracowano profil projektowanej  jezdni. Zaprojektowano spadki podłużne 
od -1,27% do 2,89%, w załamania niwelety wpisano łuki pionowe R=700÷2000 m. 

 
5. Konstrukcja i technologia nawierzchni. 

W oparciu o dokumentację badań geotechnicznych podłoża pod projektowaną nawierzchnię 
jezdni oraz „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” zaprojektowano 
następującą konstrukcję nawierzchni: 

a) projektowana ulica: 
• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm, ułożona na całej szerokości jezdni, 
• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 6 cm, 
• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grub. 10 cm, 
• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego 

mechanicznie grub. 22 cm, 
• warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym grub. 22 cm lub gruntu 

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, 
• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

grub. 25 cm, 
Obramowanie nawierzchni stanowi krawężnik kamienny 20*30 cm, na ławie betonowej z oporem lub 
opornik kamienny 12*25 cm na ławie betonowej z oporem.  

b) droga powiatowa 2072B: 
• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm, ułożona na całej szerokości jezdni, 
• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 6 cm, 
• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grub. 10 cm, 
• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego 

mechanicznie grub. 22 cm, 
• warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym  grub. 22 cm lub 

gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, 
• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

grub. 25 cm, 
c) ścieżka rowerowa: 



• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm, 
• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 

20 cm, 
• warstwa technologiczna z kruszywa CNR 

Obramowanie nawierzchni stanowi obrzeże betonowe 8*30 cm.  
d) chodniki: 
• nawierzchnia betonowej kostki brukowej grub. 8 cm, 
• podsypka  piaskowa grub. 5 cm 
• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 

10 cm, 
• warstwa technologiczna z kruszywa CNR 

Obramowanie nawierzchni stanowi obrzeże betonowe 8*30 cm.  
e) zatoka postojowa i wybrukowania na łukach wyokrąglających: 
• warstwa ścieralna z kostki kamiennej 14/16 cm, 
• podsypka  piaskowa grub. 5 cm 
• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego 

mechanicznie grub. 22 cm, 
• warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym grub. 22 cm lub 

gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, 
• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

grub. 25 cm, 
Obramowanie nawierzchni stanowi krawężnik kamienny 20*30 cm, na ławie betonowej z oporem lub 
opornik kamienny 12*25 cm na ławie betonowej z oporem.  
 

6. Odwodnienie. 
Odwodnienie jezdni projektuje się metodą powierzchniowego spływu wód opadowych 

poprzez zastosowanie normatywnych spadków podłużnych i poprzecznych do studzienek ściekowych, 
zlokalizowanych przy krawężniku lub między jezdnią a zatoką postojową.  

 
7. Roboty ziemne. 

Przed wykonaniem zasadniczych robót ziemnych należy zdjąć warstwę humusu średniej gr. 30 
cm. Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikają głównie z konieczności zniwelowania różnic 
terenu oraz wykonania koryta pod projektowane nawierzchnie. Nadmiar gruntu należy odwieźć na 
odkład.  

Grunty podłoża w stanie luźnym i średniozagęszczonym należy dogęścić. 
 

V. Dane informacyjne. 
Inwestycja zlokalizowana na działkach; 

� OBRĘB WYSOKIE MAZOWIECKIE: 
- działki objęte czasowym zajęciem terenu: 470, 538, 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 551, 552, 
579/1, 579/2, 580/2, 581/2, 593/4, 627/1, 628/1, 628/2, 635/1, 
- działki przeznaczone do podziału i przejęcia ich części: 543, 545, 546, 547, 548, 549, 550, 551, 
552, 553, 579/1, 579/2, 
- działki przeznaczone przejęcia w całości:  578. 

Wymienione działki nie znajdują się na terenie górniczym, nie są też objęte ochroną 
konserwatorską ani żadną formą ochrony przyrody. 

 
VI.  Zajętość terenu. 

Inwestycja zlokalizowana jest na wyżej wymienionych działkach, stanowiących własność 
Miasta Wysokie Mazowieckie bądź podlegających podziałowi i przejęciu przez Inwestora. 



 
VII.  Zagrożenia dla środowiska. 

Inwestycja nie będzie miała ujemnego wpływu na środowisko, ani na zmianę istniejących 
stosunków wodnych. Przedsięwzięcie nie spowoduje zmiany standardów jakości środowiska oraz nie 
wprowadzi nowych czynników wpływających negatywnie na środowisko, nie wpłynie też negatywnie 
na zdrowie i życie ludzi. 

Występuje konieczność wycięcia drzew oraz krzewów. Drzewa i krzewy przeznaczone do 
wycinki pokazano w części rysunkowej. 

 
VIII.  Obszar oddziaływania. 

Na podstawie §13a  Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego 
(Dz. U. 2012 poz. 462 z późniejszymi zmianami) obszar oddziaływania projektu zamyka się w obrębie 
działek przedmiotowej inwestycji i nie będzie miał wpływu oraz nie zmieni istniejącego 
zagospodarowania działek sąsiednich. 

 
IX.  Infrastruktura techniczna.  

Z uwagi na przebiegające w granicach opracowania linie telekomunikacyjne, w rejonie 
projektowanych skrzyżowań przewidziano zastosowanie  zabezpieczeń w postaci:  

- rur ochronnych dwudzielnych na przewodach telekomunikacyjnych: 
• w rejonie ul Podlaskiej rura ochronna AROT PS110/6,3 dł. 42,5m na przewodzie 

stanowiącym własność PSI Sp. z.o.o., 
• w rejonie ul. Ludowej rura ochronna dwudzielna A 110 PS φ110mm dł. 40,0m na 

przewodzie stanowiącym własność Orange Polska S.A. (uzgodnienie w załączeniu) 
Przedstawione rozwiązania pokazano w części rysunkowej. 
 

B. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY 

 
OPIS TECHNICZNY  

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BRAN ŻY SANITARNEJ  
 

1. Rozwiązania projektowe kanalizacji deszczowej. 
Projektuje się odwodnienie projektowanego pasa drogowego drogi z zachodniej strony miasta 

Wysokie Mazowieckie w postaci szczelnego systemu kanalizacji deszczowej. Inwestycja ta stanowi II 
etap opracowania. Etapy I i III zostały zawarte w odrębnych dokumentacjach projektowych. 

Projektowane odwodnienie będzie polegało na zbieraniu wód deszczowych z korony jezdni po 
przez studnie deszczowe z zamontowanymi wpustami deszczowymi. Następnie zebrane wody 
opadowe i roztopowe zostaną odprowadzone przykanalikami deszczowymi do projektowanego 
szczelnego systemu kanalizacji deszczowej. Do projektowanych rurociągów kanalizacji deszczowej 
zostaną wpięte rurociągi prowadzące wody opadowe z I i III etapu inwestycji. 

Zebrane w ten sposób wody zostaną odprowadzone projektowanym kanałem do odbiornika w 
postaci rzeki Brok. 

W pasie projektowanej drogi projektuje się dwa niezależne szczelne systemy kanalizacji 
deszczowej: 

- Kanalizacja deszczowa nr 1 –  zlokalizowana w projektowanym pasie drogowym od km 
1+114,95 do km 1+712 tj. od ul. Podlaskiej do rzeki Brok. Zebrane wszystkie wody ze zlewni tej 
kanalizacji zostaną transportowane projektowanym kanałem oraz zrzucone po przez wylot  WL1 do 
rzeki Brok. Projektowana kanalizacja deszczowa przejmie wody opadowe i roztopowe z 
zakorkowanego rurociągu pochodzącego z I etapu inwestycji w km. 1+114,95. 



- Kanalizacja deszczowa nr 2 –  zlokalizowana w projektowanym pasie drogowym od km 
2+078,10 do km 1+712 tj. od ul. Ludowej do rzeki Brok. Zebrane wszystkie wody ze zlewni tej 
kanalizacji zostaną transportowane projektowanym kanałem oraz zrzucone po przez wylot  WL2 do 
rzeki Brok. Projektowana kanalizacja deszczowa w przyszłości przejmie wody opadowe i roztopowe z 
zakorkowanego rurociągu pochodzącego z III etapu inwestycji w km 2+078,10. 

Projektowaną trasę sieci kanalizacji deszczowej wraz z lokalizacją studni deszczowych i  
przykanalików przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu i na planach sytuacyjnych w skali 
1:500 zieloną linią przerywaną. Wszystkie kanały deszczowe projektuje się w projektowanym pasie 
drogowym w terenach nieutwardzonych, w większości po za jezdnią. 

Projektowana kanalizacja deszczowa została także oznaczona na planach sytuacyjnych punktami: 
a)  kanalizacja deszczowa nr 1: 

- KD1-1, KD1-2, KD1-3 itd. - studnie połączeniowo-rewizyjne, 
- od W1 do W35 – ujęcia wód opadowych - wpusty deszczowe,  
- SEP1 - separator z wkładem koalescencyjnym, 
- OS1 - osadniki zawiesin mineralnych, 
- WL1 - monolityczny wylot betonowy, 
- B1 i B2 – studnie betonowe w by-pasie, 
- KD19a – studnia z włączonym osadnikiem poziomym-piaskownik KPED 0.14, 
- K6 – korkowanie/ połączenie kanału deszczowego z I etapem inwestycji. 

b)  kanalizacja deszczowa nr 2: 
- KD2-1, KD2-2, KD2-3 itd. - studnie połączeniowo-rewizyjne, 
- od W36 do W60 – ujęcia wód opadowych - wpusty deszczowe,  
- SEP2 - separator z wkładem koalescencyjnym, 
- OS2 - osadniki zawiesin mineralnych, 
- WL2 - monolityczny wylot betonowy, 
- B3 i B4 – studnie betonowe w by-pasie, 
- K7 – korkowanie/ połączenie kanału deszczowego z III etapem inwestycji. 
Spadki zostały ustalone tak, aby zostały zachowane prawidłowe wartości zagłębienia oraz aby był 

uzyskany grawitacyjny przepływ. Zagłębienia i spadki określono w nawiązaniu do 
nowoprojektowanej nawierzchni pasa drogowego. Zachowano także wymagane odległości 
projektowanej kanalizacji deszczowej od istniejącego uzbrojenia podziemnego. 

 

1.2 Studnie kanalizacji deszczowej. 
Projektuje się studnie kanalizacyjne Ø1200, Ø1500 i Ø2000mm wykonane jako szczelne 

produkowane w oparciu o normę zharmonizowana PN-EN 1917:2004. 
Składają się z elementów wykonanych z betonu klasy C35/45 o nasiąkliwości do 4%, 

mrozoodporności F150 i stopniu wodoszczelności W8, łączonych przy pomocy uszczelek z gumy. 
Podstawę studni stanowi prefabrykowana dennica z kinetą przepływową-monolityczną lub z 

kinetą „ślepą” –osadnikiem. Elementy te wykonane z betonu wraz ze szczelnymi gniazdami 
przyłączeniowymi na dowolny rodzaj rury.  

Elementami pośrednimi trzonu studni będą betonowe kręgi wibroprasowane. 
Zwieńczenie studni należy wykonać jako płytę nastudzienną lub w studniach w terenach 

najazdowych montować pokrywę odciążająca wykonaną jako monolityczny odlew. Elementy te 
wykonane z betonu produkowane w jednym cyklu produkcyjnym w fabryce.  

We wszystkich rodzajach zwieńczeń należy zamontować włazy żeliwne typu ciężkiego Kl.D400 
wykonane zgodnie z normą PN-93/H-74124/DIN EN124. 

Studnie powinny być wyposażone w szerokie szczeble złazowe montowane w układzie 
drabinkowym. 

Regulację włazów studni rewizyjnych wykonać przy użyciu betonowych pierścieni regulacyjnych. 
 

Uwaga! 



Górne rzędne włazów w pokrywach projektowanych studni należy dostosować do projektowanej 
niwelety pasa drogowego. 
 

1.3 Kanały główne i przykanaliki wpustów deszczowych. 
Zaprojektowano sieć kanalizacji deszczowej w systemie grawitacyjnym. Kanały główne i 

przykanaliki łączące wpusty uliczne ze studniami kanalizacyjnymi zaprojektowano z rur typu PP-B o 
klasie sztywności SN8 kN/m2. Zastosować rurociągi  o średnicy nominalnej odniesionej do średnicy 
wewnętrznej DN/ID, z wewnętrzną ścianką gładką i profilowaną (korugowaną) ścianką zewnętrzną o 
profilu trapezowym, tzw. typ B o połączeniach kielichowych, łączonych na uszczelkę. 

Zaprojektowano rurociągi o średnicach: DN/ID800, DN/ID400, DN/ID300 dla kanałów głównych 
oraz DN/ID200 dla przykanalików.  

Z uwagi na występowanie na rynku rur różnych producentów, zastosowane rury powinny posiadać 
atesty dopuszczające do stosowania w budownictwie. 

Kanał i przykanaliki po wytyczeniu spadków należy ułożyć na podłożu  
z warstwy piasku. 

Włączenia projektowanych przykanalików z rur PP-B do projektowanego kanału deszczowego 
wykonać po przez studnie połączeniowo-rewizyjne. 

 Spadki i długości projektowanych kanałów podano na profilu i planie sytuacyjnym.  
1.4 Ujęcie wód opadowych i roztopowych. 

Wpusty deszczowe 
Dla ujęcia wód deszczowych z ulicy zaprojektowano typowe studnie betonowe z zamontowanymi 

wpustami ulicznymi. Studnie wpustowe wykonane z kręgów betonowych ∅500 mm z osadnikiem o 
gł. 1m  produkowane w oparciu o normę zharmonizowana PN-EN 1917:2004. Składają się z 
elementów wykonanych z betonu klasy C35/45, o nasiąkliwości do 5%, mrozoodporności F150  
i stopniu wodoszczelności W10, łączonych na felc przy pomocy zaprawy klejowej. 

Podstawę studni wpustowej stanowi prefabrykowana dennica monolityczna  
o średnicy 500mm wykonana z betonu.  

Wpust deszczowy zwieńczony będzie za pomocą pokrywy z symetrycznie usytuowanym otworem 
o średnicy 500 mm, pod wpusty żeliwne kl. D400 typu  krawęznikowo-jezdniowe i typowe wpusty 
płaskie. 
 

Studnie deszczowe z kratowłazami 
Do ujęcia wód projektuje się typowe studnie betonowe Ø1200 ozn. W33 i W59 z osadnikiem o 

budowie jak dla całej inwestycji. 
W zwieńczeniach studni należy zamontować  włazy DN600 ażurowe-wpustowe tzw. kratowłazy 

żeliwne typu ciężkiego Kl.D400 wykonane zgodne z normą PN-93/H-74124/DIN EN124.  
 

 Studnia z piaskownikiem wg KPED 01.14. 
Projektuje się urządzenie do ujmowania wód z projektowanego rowu przydrożnego w postaci 

studni deszczowej Ø1200 oznaczonej jako KD1-19a z włączonymi z obu stron dwoma osadnikami 
poziomymi tzw. piaskownikami. 

Urządzenie- osadnik poziomy (piaskowniky) wykonany wg  KPED 01.14 (Katalog Powtarzalnych 
Elementów Drogowych) jako monolit w całości w zakładzie produkcyjnym.  

Do odebrania wód z piaskowników zastosować studnię deszczową KD1-19a jako betonową z 
częścią osadczą o parametrach jak dla  projektowanych studni dla całego przedsięwzięcia, przykryte 
płytą pokrywową typu DIN wraz z włazem typu D400. 
 

1.5 Wyloty betonowe 
Na projektowanych kanałach deszczowych obsługujących kanalizację  deszczową nr 1 i nr 2 

odprowadzających wody opadowe i roztopowe do rzeki Brok” zaprojektowano dwa urządzenia typu 
wylot betonowy oznaczony jako: WL1 i WL2. 



Wyloty zamontować za projektowanym obiektem mostowym –zgodnie z kierunkiem przepływu 
wód. 

Projektowane wyloty w postaci dwóch gotowych prefabrykatów betonowych-monolitycznych 
posadowić w dwóch przeciwległych skarpach rzeki Brok. 

Zastosować prefabrykaty betonowe wykonane w całości w zakładzie produkcyjnym wg KPED 
02.16 (Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych) dla średnicy ∅800mm.  

W obu wylotach zamontować klapy końcowe.  
Przy prowadzeniu robót budowlanych związanych z wykonaniem wylotów betonowych w miejscu 

ich usytuowania umocnić skarpy na długości 2m w przeciwnym kierunku wód płynących oraz 5m za 
posadowionym wylotem zgodnie z wodami płynącymi licząc od osi wylotów. 

 

1.6. Zespół osadników z separatorami. 
W celu zabezpieczenia odbiornika wód opadowych i roztopowych – rzeka Brok przed  

zanieczyszczeniami mogącymi znajdować się na terenie zlewni kanalizacji deszczowej nr 1 i nr2  na 
kanale zrzutowym wód opadowych zaprojektowano: 

- osadniki OS1 i OS2 zawiesin mineralnych o pojemności czynnej - 3000 l każdy służące do 
oczyszczania wód z zawiesin mineralnych, 

- koalescencyjne separatory substancji ropopochodnych z obejściem burzowym – SEP1 i SEP2 o 
przepływie nominalnym: 30 l/s i przepływie hydraulicznym: 300 l/s. 

Dobrane separatory  składają się ze zbiorników monolitycznych mających formę cylindryczną, 
które wykonane są z żelbetu na bazie betonu C35/45. Głównym elementem separatora jest 
wewnętrzne obejście burzowe zapewniające rozdział dopływającego strumienia ścieków na przepływ 
nominalny i maksymalny i zabezpieczające znajdujący się wewnątrz wkład koalescencyjny przed 
dopływem nadmiarowego strumienia wód (powyżej Qn, a nie większego niż Qmax).  

Dobrane urządzenia podczyszczające do oddzielenia substancji ropopochodnych z wód 
opadowych, zapewniają parametry jakości podczyszczonych wód opadowych wprowadzonych do 
odbiornika zgodnie Rozporządzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 
lipca 2019 r. (Dz. U. z 2019 r.,poz. 1311). 

Dla zabezpieczenia rzeki Brok przed wypłukaniem substancji ropopochodnych z separatorów w 
czasie długotrwałego deszczu oraz przy przekroczeniu Qmax, przy obu wylotach wykonać by-passy 
omijające separatory i osadniki. By-passy prowadzić ze studni przed osadnikami (KD1-3 i KD2-4) 
kanałem deszczowym PP-B DN600 o parametrach jak dla całej inwestycji przez studnie połączeniowe 

betonowe ∅1200 ozn.: B1, B2, B3, B4 –o parametrach jak dla całej inwestycji, do studni betonowych 
KD1-2 i KD2-3 (zlokalizowane przed wylotem WL1 i WL2).  
 

1.7. Zestawienie podstawowych projektowanych elementów kanalizacji deszczowej. 
Projektuje się: 

− kanalizację deszczową z rur PP-B SN8 DN/ID ∅800, L= 830m, 

− kanalizację deszczową z rur PP-B SN8 DN/ID ∅600, L= 149m, 

− kanalizację deszczową z rur PP-B SN8 DN/ID ∅400, L= 24m, 

− kanalizację deszczową z rur PP-B SN8 DN/ID ∅300, L= 33,5m, 

− kanały deszczowe (przykanaliki ) z rur PP-B SN8 DN/ID ∅200, L= 366,5m, 
− Ilość studni betonowych Ø2000 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 4 szt  
− Ilość studni betonowych Ø1500 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 30 szt  
− Ilość studni betonowych Ø1200 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 12 szt  

− Ilość studni betonowych ∅500 z osadnikiem, z wpustem deszczowym kl.D400 - 58szt., 

− Osadnik zawiesin mineralnych-betonowy ∅1500 – 2kpl. 

− Separator koalescencyjny-betonowy ∅2000 typ 30/300 = 2kpl 

− Wyloty wód opadowych wg KPED 02.16 na rurę ∅800 – 2szt. 
− Umocnienia skarp przed i za wylotami  



− Osadnik poziomy-piaskownik wg KPED 01.14 – 2szt 
 

2. Rozwiązania projektowe kanalizacji sanitarnej. 
Projektuje się sieć kanalizacji sanitarnej w systemie grawitacyjno-ciśnieniowym w projektowanej 

drodze z zachodniej strony miasta Wysokie Mazowieckie. Inwestycja ta stanowi II etap opracowania. 
Etapy I i III zostały zawarte w odrębnych dokumentacjach projektowych. 

Projektowana sieć kanalizacji sanitarnej składa się z trzech odcinków: 
- Odcinek nr 1 – zlokalizowany w projektowanym pasie drogowym od km 1+114,95 do km 

1+767, tj. od ul. Podlaskiej, gdzie ścieki sanitarne transportowane w technologii grawitacyjnej trafią 
do pompowni ścieków sanitarnych PS. Odcinek ten w km 1+114,95 zostanie połączony z rurociągiem 
kanalizacji sanitarnej transportującym ścieki sanitarne z I etapu inwestycji. Połączenie rurociągu 
zostanie wykonane w pkt K1. 

- Odcinek nr 2 – zlokalizowany w projektowanym pasie drogowym od km 2+078,10 do km 
1+767, tj. od ul. Ludowej, gdzie ścieki sanitarne transportowane w technologii grawitacyjnej trafią do 
pompowni ścieków sanitarnych PS. 

Odcinek ten w km 2+078,10 w przyszłości zostanie połączony z rurociągiem kanalizacji 
sanitarnej transportującym ścieki sanitarne z III etapu inwestycji. Połączenie rurociągu zostanie 
wykonane w pkt K2. Również do tego odcinka zostaną podłączone odejścia boczne projektowanych 
kanałów sanitarnych stanowiących przyszłą rozbudowę sieci, zakończonych korkowaniem K3 i K4.  

- Odcinek nr 3 – rurociąg ciśnieniowy prowadzony w terenach nieutwardzonych, nie 
zabudowanych od projektowanej pompowni PS do studni rozprężnej SR. Następnie ścieki z tej studni 
prowadzone będą rurociągiem grawitacyjnym, który zostanie  włączony do istniejącej sieci kanalizacji 
sanitarnej ks200 przez istniejącą studnię KSi na terenie oczyszczalni ścieków w Wysokiem 
Mazowieckiem. 

Do projektowanych odcinków kanalizacji sanitarnej nr 1 i nr 2 projektuje się boczne odejścia 
kanałów sanitarnych prowadzonych i korkowanych na granicy projektowanego pasa drogowego. 
Odejścia boczne będą stanowiły alternatywę rozbudowy sieci kanalizacji sanitarnej. 

Odcinek kanału grawitacyjnego pomiędzy studniami  KS3-KS4 prowadzony będzie w przejściu 
poprzecznym pod dnem rzeki Brok. Prace te należy prowadzić metodą bez wykopową w rurze 
osłonowej.  

Rurociągi należy układać po trasie wg planu sytuacyjnego. Projektowane rurociągi kanalizacji 
sanitarnej oznaczono na planie sytuacyjnym w skali 1:500: 

- sieć sanitarną-grawitacyjną  – ozn. ciemno brązową linią przerywaną, 
- sieć sanitarną-ciśnieniową – ozn. różową linią przerywaną. 
Projektowana kanalizacja sanitarna jest także oznaczona na planie sytuacyjnym punktami:  
- KS1, KS2, KS3 itd. jako studnie połączeniowo-rewizyjne, 
- P1, P2, P3 itd. jako odejścia boczne sieci sanitarnych projektowane w zakresie od kanału 

głównego do korkowania na granicy pasa drogowego, 
- K1 – korkowanie/ połączenie kanału sanitarnego z I etapem inwestycji, 
- K2 - korkowanie/ połączenie kanału sanitarnego z III etapem inwestycji, 
- K3, K4 – korkowanie kanału grawitacyjnego-przyszła rozbudowa kanału sanitarnego, 
- PS-pompownia ścieków, 
- SR-studnia rozprężna, 
- Z1, Z2, Z3 itd. zmiany kierunku trasy na rurociągu ciśnieniowym, 
- SP – studnia betonowa przeznaczona w przyszłości do montażu zestawu pomiarowego, 
- KSi – istniejąca studnia kanalizacji sanitarnej. 
 

Lokalizacja, zagłębienia i spadki nowoprojektowanych kanałów grawitacyjnych zostały ustalone w 
nawiązaniu do nowoprojektowanej niwelety nawierzchni pasa drogowego. Natomiast zagłębienie 
kanału sanitarnego-ciśnieniowego zostały ustalone w nawiązaniu do istniejących rzędnych ternu. 



Projektowane kanały sanitarne prowadzone tak aby  zachowane zostały prawidłowe wartości 
zagłębienia oraz aby uzyskany został grawitacyjny przepływ. Zachowano także wymagane odległości 
projektowanej kanalizacji sanitarnej od istniejącego i projektowanego uzbrojenia podziemnego. 

 

2.1. Studnie kanalizacji sanitarnej. 
Projektuje się studnie kanalizacyjne Ø1000, Ø1200 i Ø1500 wykonane jako szczelne, 

produkowane są w oparciu o normę zharmonizowana PN-EN 1917:2004. 
Składają się z elementów wykonanych z betonu klasy C35/45 o nasiąkliwości do 4%, 

mrozoodporności F150 i stopniu wodoszczelności W8, łączonych przy pomocy uszczelek z gumy. 
Podstawę studni stanowi prefabrykowana dennica z kinetą monolityczną, wykonana z betonu, 

wraz ze szczelnymi gniazdami przyłączeniowymi na dowolny rodzaj rury.  
W studni ozn. SP jako podstawę zastosować z osadnikiem typu ślepego. 
 Elementami pośrednimi trzonu studni będą betonowe kręgi wibroprasowane. 
Zwieńczenia studni stosować jako płyty nastudzienne typu DIN wykonane   

z betonu z włazem żeliwnym typu ciężkiego Kl.D400 wykonane zgodnie z normą PN-93/H-74124/DIN 
EN124. 

Studnie wyposażone w szerokie szczeble złazowe montowane w układzie drabinkowym. 
Regulację włazów studni rewizyjnych wykonać przy użyciu betonowych pierścieni regulacyjnych. 

 

2.2. Kanały główne i przyłącza sanitarne. 
Zaprojektowano sieć kanalizacji sanitarnej w systemie grawitacyjno-ciśnieniowym. 
Rurociągi główne i odejścia boczne pracujące w technologii grawitacyjnej zaprojektowano z rur 

typu PP-B o klasie sztywności SN8 kN/m2. Zastosować rurociągi  o średnicy nominalnej odniesionej 
do średnicy wewnętrznej DN/ID, z wewnętrzną ścianką gładką i profilowaną (korugowaną) ścianką 
zewnętrzną o profilu trapezowym, tzw. typ B o połączeniach kielichowych, łączonych na uszczelkę. 
Zaprojektowano rurociągi o średnicach: DN/ID 250 i DN/ID 200.  

Z uwagi na występowanie na rynku rur różnych producentów, zastosowane rury powinny posiadać 
atesty dopuszczające do stosowania w budownictwie. 

Projektowane odejścia boczne o statusie sieci kanalizacji sanitarnej ujęte są w zakresie od kanału 
głównego do granic pasa drogowego. Odejścia boczne na granicy pasa drogowego zakończyć  
korkami PP. 

Włączenia projektowanych odejść bocznych z rur PP do projektowanego kanału głównego  
wykonać po przez studnie połączeniowo-rewizyjne. 

Kanał główny ciśnieniowy transportujący ścieki z projektowanej pompowni ścieków PS 
zaprojektowano z rur i kształtek PE 100 SDR 17 PN 10 Ø160.  

Rury do budowy przewodów  ciśnieniowych powinny spełniać poniższe warunki: 
− produkowane zgodnie z PN-EN 12201, 
− posiadać dopuszczenie do stosowania w drogownictwie – aprobata techniczna IBDiM, 
− posiadać jednolitą pod względem odcienia i intensywności na całej powierzchni barwę, 

Kanały ciśnieniowe łączone metodą zgrzewania np. za pomocą kształtek elektrooporowych lub 
doczołowo. 

Odcinek kanału grawitacyjnego pomiędzy studniami  KS3-KS4 prowadzić w przejściu 
poprzecznym pod dnem rzeki Brok. Prace te należy prowadzić metodą bez wykopową w rurze 
osłonowej stalowej zgodnie z załączonym planem sytuacyjnym i profilem podłużnym. Zastosować 
rurę osłonową jako stalową Ø323. 

Kanały grawitacyjne i ciśnieniowe po wytyczeniu spadków należy ułożyć na podłożu z warstwy 
piasku. 

Spadki i długości projektowanych kanałów podano na profilu i planie sytuacyjnym.  
 

2.3. Pompownia ścieków PS  



Pompownia ścieków PS zlokalizowana z lewej strony projektowanego pasa drogowego w km 
1+767 w poboczu. Pompownia zaprojektowana jako, zbiornikowa o średnicy 1500mm z zatapialnymi 
dwoma pompami.  

Teren pompowni ogrodzić siatką wys. 2 m na słupkach stalowych z podmurówką. Ogrodzenie 
wyposażone w bramę wjazdową o szer. 2m.  

Teren pompowni utwardzić  kostką brukową betonową na podsypce cementowo-piaskowej i 
warstwie konstrukcyjnej - podbudowa z kruszywa łamanego. 

Na trasie projektowanego przewodu ciśnieniowego, na terenie pompowni posadowić studnię 
betonową Ø1500 ozn. jako SP wg wytycznych budowy studni jak dla całego przedsięwzięcia. 
Zadaniem studni będzie umożliwienie w przyszłości zamontowanie układu pomiarowego na 
przewodzie ciśnieniowym. 

 

2.4. Zestawienie projektowanych elementów kanalizacji sanitarnej. 
Projektuje się: 

− Kanały grawitacyjne z rur PP SN 8 Ø 200 o łącznej długości, L= 1230m, 
− Kanały grawitacyjne z rur PP SN 8 Ø 250 o łącznej długości, L= 6m, 
- Kanał ciśnieniowy PE 100 SDR 17 PN 10 Ø160 – o łącznej długości L= 211m, 
- Rura osłonowa stalowa RS Ø323, L=20m, 
- Ilość studni betonowych Ø 1500 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 2 szt., 
- Ilość studni betonowych Ø 1200 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 27 szt., 
- Ilość studni betonowych Ø 1000 z włazem żeliwnym DN 600, kl. D400 – 2 szt., 
- Ilość studni betonowych Ø 1000 rozprężnych – 1szt. 
- Pompownia ścieków z oprzyrządowaniem i sterowaniem – 1 kpl. 

 

3. Rozwiązania projektowe sieci wodociągowej. 
Zaprojektowano sieć wodociągową w projektowanym pasie drogowym prowadzonym od ul. 

Podlaskiej w przecięciu z rzeką Brok i do ul. Ludowej w Wysokiem Mazowieckiem.  
Projektowane rurociągi oznaczono w projekcie zagospodarowania terenu i na planie sytuacyjnym 

w skali 1:500 niebieską przerywaną linią. 
Na planie sytuacyjnym projektowaną sieć wodociągową oznaczono również punktami:  
- W1, W2, W3 itd. jako węzły wodociągowe, 
- KW2, KW3, KW4  itd. jako korkowanie przewodu wodociągowego, jako odejścia boczne 

jako odejścia boczne sieci wodociągowych projektowane w zakresie od przewodu głównego 
do korkowania na granicy pasa drogowego, gdzie: 
• KW1 – korkowanie/ połączenie sieci wodociągowej z I etapem inwestycji, 
• KW18 - korkowanie/ połączenie sieci wodociągowej z II etapem inwestycji, 

- Z1, Z2, Z3 itd. jako zmiana kierunku trasy wodociągu, 
- Hp1, Hp2, Hp3 jako odejścia hydrantowe z hydrantami. 
- KO1, KO2 – komora z zaworem napowietrzająco-odpowietrzającym, 
Zakres opracowania obejmuje sieć wodociągową wraz z odejściami bocznymi przewodów o 

statusie sieci prowadzonymi od przewodu głównego do granicy projektowanego pasa drogowego. 
Sieć  wodociągową w przejściu poprzecznym prowadzoną pod dnem rzeki Brok  na odcinku Z15-

Z16 należy prowadzić metodą bezwykopową-przeciskiem lub przewiertem sterowanym w rurze 
osłonowej. 

Natomiast odcinki sieci wodociągowej i odejść bocznych w przejściach poprzecznych 
projektowanego pasa drogowego można wykonać metodą wykopu otwartego ułożonych w rurach 
osłonowych.  

 

Projektuje się: 
− Sieć wodociągową z rur PE 100RC SDR 17 Φ160x9,5 mm o łącznej długości 987 m,  
− Odejścia boczne sieci wodociągowej z rur PE 100RC SDR 17 Φ110x6,6 mm o łącznej 



długości 278 m, 
− Odejścia boczne do hydrantów z rur PE 100RC SDR 17 Φ90x5,4 mm o łącznej długości 18,5 

m 
− Hydranty nadziemne DN 80  – 7szt. 

− Rury osłonowe PE ∅250 o łącznej długości, L= 45,5m 

− Rury osłonowe PE ∅200 o łącznej długości, L= 183,5m 
− Komora betonowa Ф1000mm z włazem żeliwnym D400 wyposażona w zawór 

napowietrzająco-odpowietrzający z zasuwą klinową DN 80 – 2 kpl 
 

Zastosowane przewody sieci wodociągowej oraz odejść sieciowych i hydrantowych projektowane 
są z rur o klasie materiału PE 100 SDR 17 PN 10 o podwyższonej odporności na powolną propagację 
pęknięć oraz obciążenia punktowe np. RC, TS o długościach wg planu sytuacyjnego.  

Rury do budowy wodociągowych przewodów  ciśnieniowych powinny spełniać poniższe 
warunki: 
− produkowane zgodnie z PN-EN 12201, 
− posiadać dopuszczenie do stosowania w drogownictwie – aprobata techniczna IBDiM, 
− rury powinny być projektowane do stosowania do budowy sieci wodociągowych i dostarczane 

przez producenta posiadającego wdrożony do stosowania system ISO 9001 i ISO 14001 
potwierdzony posiadaniem certyfikatu,  

− powinny posiadać atest PZH ze znakiem CE lub europejską aprobatę techniczną 
− posiadać jednolitą pod względem odcienia i intensywności na całej powierzchni barwę, 
− być dostarczone do producenta posiadającego własne laboratorium zakładowe, umożliwiające 

bieżące przeprowadzenie badań dla każdej serii produkcyjnej. 
Projektowany rurociąg wodociągowy łączyć metodą zgrzewania np. przy pomocy kształtek 

elektrooporowych. 
 

3.1. Uzbrojenie sieci wodociągowej 
Włączenie nowoprojektowanej sieci do projektowanej (na tym etapie opracowania niniejszego 

projektu) PE-RC ∅160 w ul. Podlaskiej w pkt. KW1 zaprojektowano po przez połączenie zgrzewane 
– elektrooporowe.  

Natomiast w pkt.: KW18, KW19 i KW20 zastosować korki elektrooporowe w przypadku dalszej 
rozbudowy sieci wodociągowej. 

Na odejściach bocznych sieciowych oraz do odejść hydrantowych jako włączenie do 
projektowanej sieci PE-RC Φ160 stosować trójniki redukcyjne. 

Na całej projektowanej sieci wodociągowej oraz w odejściach sieciowych i  hydrantowych w 
miejscu włączenia do rurociągu, wskazanych na planach sytuacyjnych i profilach zaprojektowano 
zasuwy wodociągowe klinowe, żeliwne: DN150, DN100, DN80 z końcówkami PE z obu stron. 

Zasuwy węzłowe posadowić bezpośrednio w gruncie na blokach podporowych z przedłużeniem 
trzpienia z zakończeniem pod klucz umieszczonym w rurze ochronnej zamkniętej skrzynką uliczną. 

Jako skrzynki uliczne zaprojektowano z pokrywami z żeliwa szarego z oznaczeniem „W” 
malowane na czarno lub bitumizowane. 

 

Uwaga! 
W terenie utwardzonym pokrywy skrzynek wodociągowych należy zlicować z powierzchnią ich 

niwelety, natomiast w terenie nieutwardzonym skrzynki obłożyć prefabrykowanymi betonowymi 
pierścieniami. 
 

3.2. Komory z zaworem napowietrzająco-odpowietrzającym. 
Zaprojektowano dwie komory z zaworami napowietrzająco-odpowietrzającymi jako szczelne 

studnie betonowe o średnicy Ø1000mm, produkowane w oparciu o normę zharmonizowaną PN-EN 



1917:2004. Składają się z elementów wykonanych z betonu klasy C35/45 o nasiąkliwości do 4%, 
mrozoodporności F150 i stopniu wodoszczelności W8, łączonych przy pomocy uszczelek z gumy. 

Podstawę studni stanowi prefabrykowana dennica typu ślepego, wykonana z betonu. 
Przejścia szczelne do rur wykonać przez uszczelnienia łańcuchowe. 
Elementami pośrednimi trzonu studni będą betonowe kręgi wibroprasowane. 
Zwieńczenia studni stosować jako płyty nastudzienne typu DIN wykonane   

z betonu samozageszczalnego z włazem żeliwnym typu ciężkiego Kl.D400 wykonane zgodnie z normą 
PN-93/H-74124/DIN EN124. 

Studnie wyposażone w szerokie szczeble złazowe w układzie. 
Regulację włazów studni rewizyjnych wykonać przy użyciu betonowych pierścieni regulacyjnych. 
W komorach zamontować zawory napowietrzająco-odpowietrzające. 

 

3.3. Odejścia hydrantowe. 
Do celów p. poż. w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym ozn. „Hp-n” na sieci 

wodociągowej zamontować hydranty p.poż. nadziemne DN80 z owierceniem kołnierza przyłącza 
PN10 o ciśnieniu roboczym PN10. 

Zastosowane hydranty powinny posiadać: 
- Aktualny Certyfikat Instytutu Badawczego Pożarnictwa w Józefowie. 
- Hydranty muszą posiadać aktualny atest PZH. 
- min dwie nasady typ B (75). 
- nominalną wydajność hydrantu 10dm3/s przy ciśnieniu 0,2Mpa zgodnie z PN-B02863 

 

3.4. Oznakowanie armatury, sieci wodociągowej i przyłączy wodociągowych. 
Trasa sieci i przyłączy wodociągowych należy oznakować taśmą lokalizacyjno-ostrzegawczą 

montowaną 30 cm ponad wierzchem rury koloru niebieskiego z wkładką stalową. 
Sieć wodociągową w rurach osłonowych należy oznaczyć taśmą ostrzegawczo-lokalizacyjną 

przez prowadzenie jej pomiędzy płozami dystansowymi. 
Do oznakowania armatury stosować tablice orientacyjne z tworzyw sztucznych montowane w 

miejscach widocznych na elewacjach, ogrodzeniach lub na słupkach oznaczeniowych betonowych. 
3.5. Próba szczelności. 

 Po ułożeniu rurociągów wodociągowych  i zabezpieczeniu przed przesunięciem należy 
wykonać badanie szczelności według wytycznych zawartych w normie PN-B 10725:1997 oraz 
wytycznych producentów. 

Próbę szczelności przewodów wodociągowych przeprowadzić w obecności przedstawiciela 
ZWKiEC Sp z o.o. Wysokie Mazowieckie. 

 

3.6. Dezynfekcja i płukanie sieci wodociągowej. 
Przed włączeniem sieci wodociągowej do istniejącej sieci rozdzielczej oraz przed włączeniem 

odejść bocznych sieciowych i hydrantowych do projektowanej sieci należy przeprowadzić 
dezynfekcje i płukanie przewodów. 
 

4. Uwagi końcowe 
Teren budowy powinien być ogrodzony i zagospodarowany zgodnie 

z obowiązującymi przepisami budowlanymi i BHP. Teren naruszony w trakcie robót związanych z 
budową , należy przywrócić do stanu pierwotnego. 

Całość robót montażowych oraz ziemnych wykonać zgodnie z obowiązującymi warunkami 
technicznymi oraz zgodnie z przepisami BHP. 

Odbiory robót zanikowych oraz odbiór końcowy przed zasypaniem winny być dokonane przy 
udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawiciela administratora sieci 
wodociągowej. Na okoliczność odbioru robót należy sporządzić protokół. 

 

5. Warunki realizacji inwestycji.  



− stosować odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie wykopów 
− stosować właściwe nachylenie skarp wykopów w zależności od rodzaju gruntu 
  lub umocnienia ścian wykopów 
− roboty winne być prowadzone pod stałym nadzorem kierownika budowy. 
− w przypadku uszkodzenia urządzeń podziemnych należy natychmiast 
  powiadomić właściciela urządzeń oraz zabezpieczyć miejsce uszkodzenia  
− pracownicy powinni być przeszkoleni w zakresie BHP robót ziemnych 
  i instalacyjnych 

 

UWAGA:  
Trasa budowanych rurociągów winna być wytyczona przed rozpoczęciem robót przez 

uprawnionego geodetę i podlegać w zakresie lokalizacyjnym i wysokościowym powykonawczej 
inwentaryzacji stanowiącej podstawę końcowego odbioru. 

Dopuszcza się stosowanie innych materiałów i urządzeń niż te ujęte 
w projekcie pod warunkiem, że ich właściwości i parametry są takie same 
lub lepsze oraz zostaną potwierdzone odpowiednimi certyfikatami i aprobatami technicznymi, 
jak również potwierdzone protokołem uzgodnieniowym podpisanym przez Wykonawcę, 
Inwestora, Projektanta oraz administratora sieci wodociągowej. 
 

OPIS TECHNICZNY  
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BRAN ŻY ELEKTRYCZNEJ  

 
1. Podstawa opracowania 

Zlecenie inwestora na opracowanie dokumentacji 
2. Zakres opracowania 

Opracowaniem objęte są instalacja oświetlenia drogowego.Projektuje się budowę nowego 
oświetlenia drogowego i budowę nowej linii zasilającej oświetlenie drogi. Zasilanie nowego 
oświetlenia odbywać się będzie z nowej szafki zasilająco sterującej. 
3. Projektowane rozwiązania 

Szafka SO-1 sterująco-zasilająca oświetlenia 

Projektuje się szafkę zasilająco-sterującą oświetlenie drogi. Szafka wykonana z tworzywa 
termoutwardzalnego (estroduru) lakierowana z daszkiem skośnym. Szafka zamontowana zostanie na 
fundamencie z przedziałem kablowym. Pomiędzy przedziałem a szafką zamontowana zostanie 
przegroda a kable wprowadzone zostaną przy pomocy dławików szczelnych. 

Szafka oświetleniowa wyposażona zostanie w: 
1. Listwy zaciskowe do podłączenia kabli 
2. Rozłącznik główny 
3. Stycznik oświetlenia 
4. Cyfrowy programator czasowy 
5. Czujnik zmierzchowy 
6. Zabezpieczenia poszczególnych obwodów 
7. Softstarty ograniczające prąd rozruchowy 
8. Ogranicznik przepięć 

Układ sterowania oświetlenia umożliwiać będzie ręczne załączenie stycznika do celów remontowych. 

Linie kablowe - wytyczne montażowe 

Do wykonania linii kablowej zastosować kabel typu YAKXS 4x35mm2. 
Do wykonania linii kablowej do zasilania doświetlenia przejść dla pieszych zastosować kabel typu 

YKY3x6mm2.  
W słupach stosować złączki IZK lub TB11. 



Zakres prac związanych z montażem linii kablowych: 
• wykonanie wykopów pod kable, trasy zaprojektowano tak, aby ilość wykopów była 

minimalna, 
• ułożenie linii kablowych, 
• założenie termokurczliwych palczatek z klejem uszczelniających zakończenia kabli 
• dokręcenie żył do kostek podłączeniowych. 

Kable układać w wykopach na głębokości min 70cm na 10cm warstwie piasku. Ułożone kable 
zasypać warstwą 10cm piasku, następnie warstwą gruntu rodzimego o grubości około 30cm. Po 
wykonaniu powyższych czynności w wykopie rozłożyć folię igelitową niebieską a następnie całość 
zasypać gruntem rodzimym.  

Jeśli w wykopie kładzionych jest więcej niż jeden kabel, minimalny odstęp między 
przewodami wynosi 10cm dla kabli o różnych napięciach. 

Przy podejściach do budynku zastosować rury przepustowe karbowane na odległość od 
fundamentu min 1m. Przy skrzyżowaniach z instalacją uziemiającą kable odsunąć na odległość min 
1m. 

Na całej długości trasy kablowej, należy stosować oznaczniki kablowe (opaski kablowe) 
rozmieszczone na kablu w odstępach nie większych niż 10 m oraz przy mufach i w miejscach 
charakterystycznych. Na oznacznikach (opaskach kablowych) należy umieścić trwałe napisy 
zawierające: numer ewidencyjny linii, typ kabla, znak użytkownika kabla, rok ułożenia, symbol 
wykonawcy oraz długość kabla. Oznaczniki należy wykonać techniką zapewniającą odporność 
napisów i mocować na warunki ułożenia. 

Po ułożenie kabli należy przeprowadzić inwentaryzację geodezyjną.  
Po ułożenie kabli teren doprowadzić do stanu nie gorszego niż początkowy. Wyrównać teren i 

zasiać trawę. 
Na skrzyżowaniach i zbliżeniach z innymi sieciami i obiektami należy stosować rury 

osłonowe. Przy wejściu kabla do słupa i skrzynek kablowych kable ułożyć w rurach osłonowych. 
Uwaga: 
Linie kablowe prowadzić zgodnie ze schematami elektrycznymi i rysunkami tras kablowych! 

Instalacja uziomowa 

Razem z kablem  należy ułożyć płaskownika FeZn 25x4. Płaskownik układać w odległości 
min 10cm od kabla. Wszystkie połączenia odcinków płaskownika wykonać jako spawane, miejsca 
spawania zabezpieczyć przed korozją. Dopuszcza się skręcanie odcinków płaskownika przy pomocy 
złącz płaskownik/płaskownik, śrubami nierdzewnymi 2x M8 lub 1x M10 z podkładkami, miejsca 
skręcania zabezpieczyć przed korozją. 

Do uziomu podłączyć wszystkie metalowe słupy i przewód PEN kabla zasilającego. 

Słupy i oprawy 

Słup typ A – słup 9 z wysięgnikiem 1-1,0-5 i oprawą led 72W 4000K 

Słupy aluminiowe anodowane cylindryczno-stożkowe o wysokości  9m z wysięgnikiem o 
długości1,0m, kąt nachylenia wysięgnika 5 stopni. Kształt słupa oraz wysięgnika przedstawiony na 
załączonych do dokumentacji rysunkach technicznych. Wysokośćzawieszenia oprawy 10,0m. Słup 
i wysięgnik anodowany na kolor inox potwierdzony z inwestorem na bazie wzorników kolorów 
anodowania producenta. Średnica słupa przy podstawie minimum fi  180, podstawa słupa 
o wymiarach 400 x 400, rozstaw śrub 300 x 300, co zapewnia stabilność całej konstrukcji.Słup i 
wysięgnik zabezpieczony technologią anodowania o minimalnej grubości powłoki anodowej w 
zakresie od 20 do 25 mikronów. Słup powinien posiadać deklaracje właściwości użytkowych 
sygnowaną znakiem CE wystawioną przez producenta. Minimalny okres gwarancji producenta na słup 
5 lat z możliwością wydłużenia do 20 lat. 



W celu dodatkowej ochrony antykorozyjnej w dolnej części słupa, wymaga się pokrycia 
podstawy wraz z otworami na śruby mocujące oraz fragmentem części walcowanej do wysokości 350 
mm, elastomerem poliuretanowym. Grubość powłoki zabezpieczającej w granicach od 0,7mm do 1 
mm o twardości ok. 90osh. Powierzchnia elastomeru malowana farbą odporną na działanie promieni 
UV, na kolor zbliżony do barwy powłoki anodowanej słupa. Klasa bezpieczeństwa biernego 100NE2. 

 
 
 
 
 

Przykładowy wizerunek słupa           Przykładowy wizerunek wysięgnika 
 

 
Fundamenty 
Dane techniczne: 
• beton klasy C25/30 wg normy EN 206-1, 
• kosz zbrojeniowy wykonany ze stali B500, 
• końce śrubowe cynkowane ogniowo, 
• w fundamentach betonowych do słupów i masztów aluminiowych zastosowano tulejki 
termokurczliwe założone na końcach śrubowych w miejscu osadzenia podstawy słupa, co stanowi 
dodatkowe zabezpieczenie końca śrubowego przed powstaniem ogniwa korozyjnego 
• otwory boczne i otwór pionowy do wprowadzania kabli zasilających, 
• powierzchnia zewnętrzna pokryta środkiem impregnującym (hydroizolacyjna emulsja bitumiczna). 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Przykładowy wizerunek fundamentu 

 

 
 

 
 

 
 



Oprawa typ A - led 72W 4000K DW 

Oprawy LED 
• konstrukcja oprawy samoczyszcząca z profili oraz blach aluminiowych, zabezpieczona przez 

anodowanie, 
• moc całkowita oprawy max 79W, 
• strumień świetlny oprawy min. 10300 lm, efektywność świetlna131 lm/W, 
• temperatura barwy światła 4000 K, 
• oprawa przystosowana do pracy w temperaturach od -40°C do +40°C, 
• zasilacz wyposażony w zabezpieczenia: zwarciowe, rozwarciowe, temperaturowe, 
• moduł LED wyposażony w czujnik termiczny zabezpieczający diody przed przegrzaniem, 
• IP66 modułu optycznego i zasilacza, 
• wymaga się zabezpieczenia pozaprzepięciowego poza zasilaczem min. 10kV, 
• oprawa wyposażona w programowalny zasilacz umożliwiający zaprogramowanie  na etapie 

produkcji stosowanych profili czasowych oraz zmianę mocy oprawy, 
• gwarancja producenta na oprawę minimum 5 lat z możliwością wydłużenia do 10 lat 

 

Przykładowy wizerunek oprawy 

 
 
Krzywa rozsyłu projektowanej oprawy  

 
 

 
 



 

Słupy typ C – doświetlenie przejść dla pieszych 

Słupy aluminiowe anodowane cylindryczno-stożkowe o wysokości  6m z.Wysokość 
zawieszenia oprawy 6 m. Słup anodowany na kolor INOX, potwierdzony z inwestorem na bazie 
wzorników kolorów anodowania producenta. Średnica słupa przy podstawie minimum fi  120, 
podstawa słupa o wymiarach 224 x 224, rozstaw śrub 180 x 180, co zapewnia stabilność całej 
konstrukcji.Słup zabezpieczony technologią anodowania o minimalnej grubości powłoki anodowej w 
zakresie od 20 do 25 mikronów. Słup powinien posiadać deklaracje właściwości użytkowych 
sygnowaną znakiem CE wystawioną przez producenta. Minimalny okres gwarancji producenta na słup 
5 lat z możliwością wydłużenia do 20 lat. 

W celu dodatkowej ochrony antykorozyjnej w dolnej części słupa, wymaga się pokrycia 
podstawy wraz z otworami na śruby mocujące oraz fragmentem części walcowanej do wysokości 350 
mm, elastomerem poliuretanowym. Grubość powłoki zabezpieczającej w granicach od 0,7mm do 1 
mm o twardości ok. 90osh. Powierzchnia elastomeru malowana farbą odporną na działanie promieni 
UV, na kolor zbliżony do barwy powłoki anodowanej słupa.
 
Przykładowy wizerunek słupa  

 



Fundamenty 
Dane techniczne: 
• beton klasy C25/30 wg normy EN 206-1, 
• kosz zbrojeniowy wykonany ze stali B500, 
• końce śrubowe cynkowane ogniowo, 
• w fundamentach betonowych do słupów i masztów aluminiowych zastosowano tulejki termokurczliwe 
założone na końcach śrubowych w miejscu osadzenia podstawy słupa, co stanowi dodatkowe 
zabezpieczenie końca śrubowego przed powstaniem ogniwa korozyjnego 
• otwory boczne i otwór pionowy do wprowadzania kabli zasilających, 
• powierzchnia zewnętrzna pokryta środkiem impregnującym (hydroizolacyjna emulsja bitumiczna). 
 
Przykładowy wizerunek fundamentu 

 

 
 
 

Oprawy C – doświetlenie przejść dla pieszych 

Oprawy LED 
• konstrukcja oprawy z profili oraz blach aluminiowych, zabezpieczona przez anodowanie w 

kolorze słupa, 
• moc całkowita oprawy max 55W, 
• strumień świetlny oprawy min. 7100lm, efektywność świetlna 129 lm/W, 
• temperatura barwy światła 5000 K, 
• oprawa przystosowana do pracy w temperaturach od -40°C do +40°C, 
• zasilacz wyposażony w zabezpieczenia: zwarciowe, rozwarciowe, temperaturowe, 
• moduł LED wyposażony w czujnik termiczny zabezpieczający diody przed przegrzaniem, 
• IP66 modułu optycznego i zasilacza, 
• wymaga się zabezpieczenia pozaprzepięciowego poza zasilaczem min. 10kV, 
• oprawa wyposażona w programowalny zasilacz umożliwiający zaprogramowanie  na etapie 

produkcji stosowanych profili czasowych oraz zmianę mocy oprawy, 
• gwarancja producenta na oprawę minimum 5 lat z możliwością wydłużenia do 10 lat 



 
 

Przykładowy wizerunek oprawy 

 
 

Krzywa rozsyłu projektowanej oprawy  

 
 
4. Pomiary odbiorcze 

W trakcie budowy należy wykonywać oględziny, sprawdzenia i pomiary odbiorcze. Po 
zakończeniu prac montażowych należy wykonać następujące sprawdzenia i pomiary: 

• pomiar rezystancji izolacji kabli i przewodów, 
• pomiar ciągłości przewodów ochronnych, fazowych i neutralnych, 
• skuteczność ochrony przeciwporażeniowej, 
• pomiar rezystancji uziemienia, 
• spadek napięcia, 

• przeprowadzenie prób działania urządzeń. 

Badania instalacji przeprowadzić minimum dwuosobowo. Badania potwierdzić protokołami 
podpisanymi przez osobę z uprawnieniami dozoru nad eksploatacją D grupy 1 - zakres pomiarów 
ochronnych. 
5. Uwagi końcowe 
- Wszystkie prace prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP oraz Polskimi Normami; 
- Stosować wyroby stosowane w instalacjach elektrycznych dopuszczone do obrotu i powszechnego 

stosowania w budownictwie ; 
- Dopuszcza się stosowanie zamienników do urządzeń wymienionych w projekcie pod warunkiem 

zachowania parametrów technicznych nie gorszych niż wymienione. 
 

OPIS TECHNICZNY  
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BRAN ŻY TELEKOMUNIKACYJNEJ  



1. Opis techniczny. 

1.1. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne. 

W ramach budowy drogi od zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 1+114,95 do km 
2+078,10projektowany jest kanał technologiczny na potrzeby zarządcy drogi.  

Projektowany kanał technologiczny zostanie wykonana w postaci jednej wiązki ścisłych 
mikrorurek 7x12/8mmułożonych w ziemi na głębokości około 1,0m. Wzdłuż całej trasy, w połowie 
głębokości zakopania kanału technologicznego należy ułożyć taśmę ostrzegawczą w kolorze 
pomarańczowym, a bezpośrednio nad kanałem technologicznym należy ułożyć taśmę lokalizacyjną. 
Wiązka mikrorur powinna być ułożona w możliwie linii prostej, na podsypce piaskowej o grubości min. 
10 cm i przysypana warstwą przesianej ziemi o grubości nie mniejszej niż 10 cm. Dno wykopu powinno 
być równe, pozbawione kamieni i grud.  

Na trasie kanału technologicznego zostaną wybudowane studnie kablowe typu SKR-1 o 
wymiarach 1,08x0,64x0,81m. Przed umieszczeniem studni w ziemi należy wykonać niwelację dna 
wykopu, wykonać podsypkę grubości 10cm z piasku grubego, a następnie po zagęszczeniu dna wykopu 
można przystąpić do posadowienia studni oraz całego osprzętu z nimi związanego. Dno wykopu powinno 
być równe, pozbawione kamieni i grud. Dla studni kablowych zlokalizowanych w ciągach pieszych i 
kołowych należy zastosować ramy z pokrywą typu ciężkiego. Wprowadzenie kanalizacji kablowej do 
studni kablowych należy uszczelnić zapewniając ochronę wnętrza przed zamuleniem. 

1.2. Uwagi końcowe. 

Podczas wykonywania prac ziemnych związanych z posadowieniem studni należy przestrzegać 
przepisów BHP dotyczących przemieszczania ładunku przy pomocy urządzeń dźwigowych i przepisów 
dotyczących prac ziemnych.  

Zbliżenia i skrzyżowania z innymi urządzeniami uzbrojenia terenu zostaną wykonane wg normy 
zakładowej ZN-96/TP S.A.-004/T oraz Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2005 (Dz.U. 
nr 219/2005 poz. 1864) w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie. W pobliżu innych obiektów uzbrojenia terenu 
wykopy należy prowadzić ręcznie. Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone będą do stanu 
sprzed rozpoczęcia robót. Trasę projektowanych urządzeń telefonicznych zaznaczono na projekcie 
zagospodarowania terenu w skali 1:500 kolorem pomarańczowym. 

Trasa projektowanych urządzeń telekomunikacyjnych zostanie wytyczona geodezyjnie - trasowo  
i wysokościowo na podstawie projektu budowlanego. 

Przed rozpoczęciem robót należy zapoznać się i spełnić wymogi zawarte w poszczególnych 
uzgodnieniach zawartych w projekcie budowlanym. 

 
OPIS TECHNICZNY  

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BRAN ŻY MOSTOWEJ 

INFORMACJE OGÓLNE 

1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest część projektu budowlano-wykonawczego budowy drogi od strony 
zachodniej miasta Wysokie Mazowiecki od km 1+114,95 do km 3+544,00, wraz z budową towarzyszącej 
infrastruktury dotycząca mostu MD-01 nad rzeką Brok, realizowanego w ramach zadania: 

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowiecki od km 1+114,95 do  
km 2+078,10, wraz z budową towarzyszącej infrastruktury 

2. Podstawa opracowania 

Podstawami opracowania są następujące akty prawne: 
[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2019 poz. 1186 z późn. zm.), 



[2] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 
w zakresie dróg publicznych (Dz.U. 2018 poz. 1474 z późn. zm.), 

[3] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2020 poz. 470), 

[4] Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 
udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 
(Dz.U. 2020 poz. 283 z późn. zm.), 

[5] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz.U. 2019 poz. 1396 z późn. zm.), 

[6] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2020 poz. 310 z późn. zm.), 

[7] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 
2016 poz. 124 z późn. zm.), 

[8] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z późn. zm.), 

[9] Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 
2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2018 poz. 1935), 

[10] inne, nie wymienione akty prawne. 
3. Materiały wyj ściowe 

Materiały wyjściowe do opracowania stanowią następujące opracowania:  

[11] Warunki Umowy, 

[12] opis przedmiotu zamówienia, 

[13] inwentaryzacja stanu istniejącego, 

[14] mapa do celów projektowych w skali 1:1000, 

[15] Dokumentacja geotechniczna,, 
4. Materiały pomocnicze i uzupełniające 

Podczas projektowania korzystano z następujących materiałów pomocniczych i uzupełniających. 
normy: 

[16] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

[17] PN-91/S-10042 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie. 

[18] PN-81/B-03020   Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia 
 statyczne i projektowanie. 

[19] PN 83/B-02482  Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych. 

[20] PN-83/B-03010 Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. 

[21] PN-EN 1992-1-1 - Eurokod 2 -Projektowanie konstrukcji z betonu - Część 1-1: Reguły ogólne i 
reguły dla budynków 

[22] PN-EN 206- Beton - Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność. 

[23] PN-EN 1317-2 - Systemy ograniczające drogę - Część 2: Klasy działania, kryteria przyjęcia badań 
zderzeniowych i metody badań barier ochronnych. 

wytyczne: 

[24] Ustawa z 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (z późniejszymi  zmianami), 

[25] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i 
formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120 poz.1133), 

[26] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania  
i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. z 2004 r. nr 202, poz. 
2072) 



[27] Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r. w 
sprawie rodzajów i zakresu opracowań geodezyjno - kartograficznych oraz czynności geodezyjnych 
obowiązujących w budownictwie (Dz. U. nr 25 poz.133), 

[28] Rozporządzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. 
2012, poz. 463), 

[29] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 
2014, poz. 867). 

[30] Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagań w zakresie 
odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony 
akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu urządzania 
i utrzymywania 

[31] Zarządzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2010 r. w sprawie wyznaczania 
wojskowej klasyfikacji obciążenia obiektów mostowych usytuowanych  
w ciągach dróg publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37), 

[32] Zarządzenie Ministra Infrastruktury Nr 2z dnia 17 stycznia 2017 roku w sprawie wdrażania 
wymagań techniczno-obronnych w zakresie projektowania i użytkowania dróg i obiektów 
inżynierskich (Dz. Urz. Urz. MIiB z 2017 roku, poz. 3), 

 
 

Opis techniczny 

1. Wstęp 

Nazwa 
Most drogowy MD-01. 
Lokalizacja 
Numer i kategoria drogi    droga gminna, zbiorcza 
Usytuowanie      nad rzeką Brok 
Kilometraż (przecięcie osi jezdni z osią przeszkody)  1+712,15 
Typ obiektu 
most drogowy, o schemacie ramownicy jednoprzęsłowej, o konstrukcji żelbetowej monolitycznej. 
Rodzaj obiektu budowlanego 
Obiekt inżynierski  

2. Urządzenia obsługi uczestników ruchu i program użytkowy obiektu budowlanego 

Przekrój drogowy na obiekcie: 
Bariera skrajna lewa: min 0,7 m 
Ścieżka rowerowa: 2,0 m 
Chodnik: 2,2 m 
Pasy ruchu: 2 x 3,50  m = 7,0 m 
Zatoka postojowa: 3,50 m 
Bariera skrajna lewa: min 0,7m 
Razem szerokość obiektu  17,70 m 
 
Skrajnia przeszkód pod obiektem (szerokość x wysokość): 
Rzeka Brok nie jest rzeką żeglowną na tym odcinku. Brak szlaków wędrówek zwierząt. Niemniej, dla 
zapewnienia lokalnej migracji zwierząt zapewniono obustronne przejścia wzdłuż koryta rzeki o 
szerokości min 1,20 m i wysokości ok. 1,5 m. 



3. Charakterystyczne parametry techniczne, geometryczne i architektoniczne obiektu 
budowlanego 

Długość obiektu: 13,78m (mierzone wzdłuż osi drogi pomiędzy końcami 
konstrukcji ramy żelbetowej) 

Ilość przęseł: 1 
Rozpiętości przęseł: 12,0 m (mierzone wzdłuż osi drogi) 
Szerokość całkowita obiektu: 17,70 m 
Wysokość konstrukcyjna: 0,60 – 0,75 mm 
Wysokość obiektu w świetle (min): 1,5m 
Kąt skrzyżowania: ca 90,0° 
Spadek podłużny niwelety drogi:  0,76 % 
Spadek poprzeczny: na jezdni 2,5% jednostronny; 
  na zabudowach chodnikowych 4% 
Klasa obciążenia: A wg [16] 
 STANAG 2021 klasy 150 
Klasa drogi na obiekcie  droga zbiorcza Z 

4. Dostosowanie do krajobrazu 

Obiekt jest prawidłowo wkomponowany w otoczenie. Architektonicznie obiekt nie dominuje nad 
krajobrazem, stanowiąc kompromis pomiędzy funkcją a formą. 
Geometria obiektu została dobrana odpowiednio do technologii wykonywania konstrukcji nośnej, 
ukształtowania terenu oraz przeszkód, które należy ominąć. Zastosowano konstrukcję prostą w formie i 
utrzymaniu. Konstrukcja obiektu jest wyniesiona względem rzeki Brak i terenów przyległych do niej.. 
Dla obiektu określono następującą kolorystykę: 

− belki policzkowe RAL 60378 (zielony) 
− bariery skrajne i poręcz schodów skarpowych– naturalny ocynk 
− beton w naturalnym kolorze RAL 7035 (szary) 

5. Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego 

Zaprojektowano ustrój w postaci ramownicy jednoprzęsłowej. Konstrukcja monolityczna żelbetowa. 
Konstrukcja mostu drogowego:  

− pomost żelbetowy monolityczny 
Konstrukcję żelbetową należy wykonywać stosując szczelne deskowania. Przed betonowaniem 
płyty żelbetowej wymagane jest osadzenie stalowych elementów mocujących kapy (tzw. kotew 
talerzowych). 

Przyczółki:  
− masywne, żelbetowe 
− skrzydła oddylatowane od korpusu przyczółka  posadowione na wspólnej  

z przyczółkiem ławie zwieńczone kapą chodnikową z prefabrykowanymi deskami 
gzymsowymi. 

Płyty przejściowe:  
− grubości 0,3 m, na całej szerokości nasypu między skrzydłami 

6. Kategoria geotechniczna obiektu, warunki i sposób jego posadowienia 

Charakter inwestycji, rodzaj projektowanego obiektu inżynierskiego oraz warunki geotechniczne i 
hydrogeologiczne pozwalają na przyjęcie II kategorii. 
Posadowienie obiektu przewidziano bezpośrednie na gruncie rodzimym wraz  
z zabezpieczeniem ław przed podmyciem poprzez ścianki szczelne tracone. 
Odwodnienie wykopów oraz zabicie ścian szczelnych wszystkich podpór należy do Wykonawcy robót. 
Dopuszcza się zmianę materiału zastosowanych ścianek szczelnych po przedstawieniu projektu 
technologicznego fundamentowania i jego akceptacji przez Projektanta. 



7. Rozwiązania konstrukcyjno- materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu 

Dane materiałowe 

Element konstrukcyjny: 

Klasa betonu 
wg: 

PN-91/S-10042 

Klasa wytrzymałości 
wg: 

PN-EN 206-1  

PN-EN 1992-1-1  

Klasa ekspozycji 

Żelbetowa płyta pomostu B35 C 30/37 XC4+XD1 

Korpusy przyczółków ze 
ścianami bocznymi  

B35 C 30/37 XC4+XD1+XF1 

Kapy chodnikowe B35 C 30/37 XC3+XF2 

Ławy fundamentowe B35 C 30/37 XC2+XA1 

Płyta przejściowa B35 C 30/37 XC2 

 
Beton podkładowy i ochronny:  C12/15 
Beton kap chodnikowych - wymagania dodatkowe: 
- beton kap klasy wytrzymałości, z tym że nie może być ona niższa niż C30/37, 
- odporności na działanie mrozu, oznaczonej stopniem mrozoodporności według PN-B-06265, 
wynoszącym nie mniej niż F200, 
- odporność na penetrację wody pod ciśnieniem, mierzonej maksymalną głębokością penetracji według 
PN-EN 12390-8, nie większą niż 40 mm. 

Stal zbrojeniowa:  fy=500MPa (A-IIIN), 

klasa ciągliwości C wg [21]  
Nawierzchnia:  

− Wg opracowania drogowego 
Izolacja pomostu:  

− papa termozgrzewalna 0.5cm wywijana na ścianki boczne 
Zabezpieczenie antykorozyjne betonu:   

− kapy - nawierzchnia chemoutwardzalna grubości min. 5mm,  
− powierzchnie bezpośrednio stykające się z gruntem oraz wyniesione 10cm ponad teren – 

zabezpieczenie materiałami bitumicznymi, nakładanymi na zimno lub gumowo-lateksowymi, 
min. 3-krotne zabezpieczenie  

− wszystkie odkryte powierzchnie przęsła oraz odkryte powierzchnie podpór – zabezpieczenie 
poprzez impregnację hydrofobową 

Umocnienia skarp oraz terenu w obrębie przyczółków:  
− stożki nasypów w obrębie przyczółków o pochyleniu 1:1,5 - umocnienie darnią układaną z rolki. 
− skarpy rzeki pod obiektem nie będą naruszone i pozostają bez dodatkowego umocnienia. 

8. Rozwiązania techniczno- budowlane i instalacyjne występujące na trasie obiektu i miejscach 
charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne 
ze względów bezpieczeństwa z uwzględnieniem wymaganych stref ochronnych 

Obiekt nie koliduje z istniejącymi sieciami niemniej niezbędne przebudowy w celu zapewnienia 
wymaganych stref ochronnych oraz parametrów użytkowych sieci od okolicznych elementów 
projektowanego układu drogowego zawarte są w opracowaniach poszczególnych branż. 

9. Wyposażenie obiektu w odwodnienie i oświetlenie 

Odwodnienie pomostu:  
 Odwodnienie płyty pomostu zapewniono poprzez spadki podłużne 2%. 



Odprowadzenie wody:  
 Woda z jezdni i chodników odprowadzana jest zgodnie z opracowaniem drogowym. 
Oświetlenie:  
 Oświetlenie drogi jest zgodnie z opracowaniem drogowym. 

10. Urządzenia i obiekty infrastruktury technicznej nie związane z funkcjonowaniem obiektu 

Urządzenia obce związane z drogą:  
 Wszelkie uzbrojenie terenu zgodnie z opracowaniem branżowym. 
Urządzenia obce niezwiązane z drogą:  

− brak 

11. Pozostałe wyposażenie techniczne 

Wyposażenie obiektu:  
− deski gzymsowe prefabrykowane z polimerobetonu o wysokości 60 cm zostaną zastosowane na 

kapach chodnikowych od strony zewnętrznej i stanowią jednocześnie szalunek tracony. 
Wypuszczone na zewnątrz zbrojenie deski gzymsowej należy powiązać z prętami 
zbrojeniowymi elementów monolitycznych. 

− kapy chodnikowe. Na zewnętrznych krawędziach ustroju zaprojektowano kapy chodnikowe  ze 
spadkiem poprzecznych w kierunku jezdni. Na kapach zaprojektowano bariery skrajne. Przed 
betonowaniem poszczególnych kap wymagane jest osadzenie prefabrykowanych desek 
gzymsowych oraz zamontowanie górnych elementów kotew talerzowych stosowanych do 
zakotwienia kap. 

− bariera stalowa skrajna z pochwytem szer. min 8 cm na wysokości 1,2 m od strony ścieżki 
rowerowej z wypełnieniem szczeblinkowym, wykonana zgodnie z § 272.1 pkt 3 Dz. U. nr 63 o 
parametrach: H2, W2A. 

− bariera stalowa skrajna, wysokość min. 1,1 m, wykonana zgodnie z § 272.1 pkt 3 Dz. U. nr 63 o 
parametrach : H2, W2A. 

− schody skarpowe dla obsługi z balustradą z prawej strony, przestrzeń między słupkami od 
obrzeża na szerokości 0,5m zabezpieczona przed erozyjnym działaniem wody 

− znaki wysokościowe na obiekcie i stały znak wysokościowy poza obiektem. 

12. Realizacja obiektu 

Przewidziano przerwy technologiczne w betonowaniu na styku ław fundamentowych z korpusami podpór 
przyczółków i skrzydeł oraz na styku ścianek pomostu z kapami. 
Dopuszcza się inne przerwy technologiczne na podstawie projektu technologii betonowania, po 
zatwierdzeniu ich przez Projektanta. 
Zasypka za obiektem może być realizowana po zabetonowaniu płyty pomostu. 

13. Sposób spełnienia warunków technicznych dotyczących bezpieczeństwa użytkowania 

Na obiekcie przewidziano stosowanie barier skrajnych o parametrach H2W2A. Dopuszcza się 
zastosowanie bariery skrajnej H2W3 w przypadku spełnienia wymogów normy PN-EN 1317 [24] dla 
poziomu powstrzymywania bariery dotyczącego niedopuszczenia wyjechania koła pojazdu poza obiekt.. 
Za obiektem na dojazdach zaprojektowano bariery ochronne zgodnie z projektem branży drogowej. Na 
schodach dla obsługi zastosowano balustrady. Zapewniono właściwe odprowadzenie wody z obiektu. 
Zastosowano płyty przejściowe. Obiekt znajduje się nad rzeką i jest przystosowany do ruchu osób 
niepełnosprawnych. 

14. Sposób ochrony dóbr kultury 

Obiekt znajduje się w znacznej odległości od istniejących obiektów zabytkowych oraz obiektów cennych 
kulturowo – nie nastąpi oddziaływanie bezpośrednie i pośrednie. Obiekt nie znajduje się na obszarze 
objętym ochroną konserwatorską. 

15. Warunki ochrony przeciwpożarowej 



Wymiary obiektu pozwalają na swobodny dostęp służb ratowniczych. Informacje dotyczące 
bezpieczeństwa użytkowania całości inwestycji drogi ekspresowej zostały zawarte w opracowaniu branży 
drogowej. 

16. Wpływ obiektu budowlanego na środowisko 

Obiekt nie wpłynie w sposób niekorzystny na środowisko. Obiekt nie przyczyni się do emisji hałasu, 
zanieczyszczenia powietrza, zanieczyszczenia wód powierzchniowych i środowiska gruntowo-wodnego, 
odpadów w czasie eksploatacji. 
Obszar oddziaływania obiektu – czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie 
obowiązujących przepisów prawa, w całości mieści się na działkach, na których zaprojektowano 
przedmiotową inwestycję, wymienionych w wykazie działek objętych inwestycją w Projekcie 
Zagospodarowania Terenu. 
Przy remoncie lub likwidacji obiektu może wystąpić przekroczenie dopuszczalnych, równoważnych 
poziomów dźwięku oraz wzrost zapylenia. Powstaną również odpady, m.in. beton, gruz betonowy, stal 
oraz asfalt. Możliwe także będzie zanieczyszczenie wód gruntowych i ziemi. 
Odpady powstające podczas robót budowlanych będą zagospodarowane zgodnie z obowiązującymi 
przepisami, tj. gromadzenie selektywne, z placu budowy niezwłocznie usuwane, w pierwszej kolejności 
przekazywane do odzysku, a następnie podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia na ich dalsze 
zagospodarowanie lub unieszkodliwienie. Grunt z wykopu, zostanie w maksymalnym stopniu 
zagospodarowany na miejscu, w celu ograniczenia emisji związanej z jego transportem. 
Odpady komunalne związane z przebywaniem osób na placu budowy będą gromadzone i przekazywane 
na składowiska odpadów przez wyspecjalizowane firmy. 
Realizacja inwestycji nie prowadzi do powstawania odpadów niebezpiecznych. 

17. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Teren w pobliżu projektowanego obiektu jest płaski o charakterze nieużytków rolnych. W miejscu 
projektowanego obiektu znajduje się rzeka Brok i łąki. 

18. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Projektowany obiekt stanowi element w ciągu projektowanej drogi powiatowej i zagospodarowanie 
terenu wynika z jej parametrów. 
Uzbrojenie terenu pokazano na Projekcie Zagospodarowania Terenu. W przypadku kolizji z sieciami 
uzbrojenia, sposób ich usunięcia jest określony w oddzielnym opracowaniu branżowym. 

19. Warunki górnicze 

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wpływom eksploatacji górniczej. 

PUNKTY GEODEZYJNE 

Geodezyjne punkty główne znajdują się na Planie fundamentowania, rysunku Projektu Budowlano-
Wykonawczego (oznaczenie E=.......;  N=......). 
Na obiekcie przewidziano zamontowanie znaków pomiarowych w następujących miejscach: 
- przyczółki: 12x2x2=4 sztuk 
- skrzydła: 1x2x2= 4 sztuk 

BHP 

Prace będące przedmiotem niniejszego opracowania to prace szczególnie niebezpieczne. Należy 
zastosować rozwiązania techniczne i zabezpieczenia aby zapewnić maksymalny poziom bezpieczeństwa 
każdemu pracownikowi. Należy przestrzegać wszelkich przepisów BHP odnośnie kwalifikacji i 
przeszkolenia personelu, nadzoru nad pracami, sprzętu oraz pozostałych wytycznych w szczególności 
Rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych 
przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. 2003 nr 169 poz. 1650) z późn. zm. 
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WYCI

Wyciąg z obliczeń statyczno-wytrzymało

1. Zastosowane schematy statyczne

Do obliczeń statycznych konstrukcji no
na płytach ław fundamentowych. 

Założenia przyjęte do obliczeń 

Obliczenia statyczno-wytrzymało
metodą naprężeń liniowych w konwencji rozdzielonych współczynników bezpiecze

posadowień wykorzystano założenia i wzory według 

Obciążenia 

Obciążenia przyjęto wg normy PN
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada
usytuowanie. 
Podstawowe zestawienie pokazano w poni

Ciężary własne

beton konstrukcji 

nawierzchnia    

izolacja bitumiczna   

zabudowa chodnikowa   

krawężniki  

bariero-poręcz  

obciążenie q wg PN-85/S-10030 

pojazd K wg PN-85/S-10030 [17]

pojazd specjalny 150 wg STANAG 2021

 

Pozostałe obciąż

wywołane zmianami temperatury wg PN
[17] 

WYCIĄG Z OBLICZEŃ MOSTU DROGOWEGO

wytrzymałościowych stanowi integralną część przedmiotowego opracowania.

Zastosowane schematy statyczne 

 statycznych konstrukcji nośnej przyjęto model płytowy w postaci ramy otwartej u dołu opartej 
na płytach ław fundamentowych.  

wytrzymałościowe przeprowadzono w zakresie liniowo
 liniowych w konwencji rozdzielonych współczynników bezpiecze

żenia i wzory według [19], [20], [21]. 

to wg normy PN-85/S-10030 [17]  oraz Rozporządzenia MTiGM z dnia 30 maja  2000 r. 
icznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty in

Podstawowe zestawienie pokazano w poniższych tabelach. 

ary własne Ciezar jednostkowy

26 kN/m

23 kN/m

14 kN/m

26 kN/m

27 kN/m

0,6 kN/m

10030 [17] klasa A  

[17] klasa A  

pojazd specjalny 150 wg STANAG 2021 

4,0 kN/m

800 kN

1514 kN

Pozostałe obciążenia Założenia

wywołane zmianami temperatury wg PN-85/S-10030 Temperatura odniesienia: 10°C

Różnica temperatur równomierna: 

MOSTU DROGOWEGO 

 przedmiotowego opracowania. 

to model płytowy w postaci ramy otwartej u dołu opartej 

 

ciowe przeprowadzono w zakresie liniowo-sprężystym według [18] 
 liniowych w konwencji rozdzielonych współczynników bezpieczeństwa. Do obliczenia 

dzenia MTiGM z dnia 30 maja  2000 r. 
 drogowe obiekty inżynierskie i ich 

Ciezar jednostkowy 
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23 kN/m3 

14 kN/m3 

26 kN/m3 

27 kN/m3 

0,6 kN/m 

4,0 kN/m2 

800 kN 

1514 kN 

żenia 

Temperatura odniesienia: 10°C 

nica temperatur równomierna:  



odkształcenia skurczowe wg PN-

parcie gruntu wg PN-85/S-10030 oraz PN

Parametry gruntu rodzimego przyj
Współczynniki obciążenia i współczynnik dynamiczny 

Podstawowe wyniki obliczeń i ich interpretacja.

Wartości dopuszczalne:

• Naprężenia dla betonu monolitycznego C30/37 

   σ max< Rb1

Maksymalne naprężenia w projektowanej konstrukcji nie przekraczaj
• Ugięcia dopuszczalne:

1/1200 L = 1200/1200 = 1,0cm  
Maksymalne ugięcie projektow

Ustrój nośny 

W poniższej tabeli przedstawiono maksymalne siły obliczeniowe wyst
przekrojach ustroju. 

Lokalizacja

Moment zginaj

Moment zginaj

T1 (max) 

T1 (min) 

Różnica temperatur nierównomierna:

T2 – +5°C

-91/S-10042 
wilgotność wzgl

wiek betonu 28 dni

10030 oraz PN-83/B-03010  Ø=32˚, ciężar objętościowy 

Parametry gruntu rodzimego przyjęto zgodnie z dokumentacją geologiczną. 
enia i współczynnik dynamiczny przyjęto zgodnie z PN-85/S

ń i ich interpretacja. 

ci dopuszczalne: 
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b1 = 20,2 MPa 
enia w projektowanej konstrukcji nie przekraczają naprężeń dopuszczalnych

cia dopuszczalne: 

1/1200 L = 1200/1200 = 1,0cm     
cie projektowanej konstrukcji nie przekracza dopuszczalnego ugi

szej tabeli przedstawiono maksymalne siły obliczeniowe występujące w charakterystycznych 

 Układ obc. podstawowy

Lokalizacja Mmin [kN/m] Mmax

zginający w przęśle  

Moment zginający nad podporą -850 

) – +20°C 

) – -25°C 
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+5°C 

ść względna 80% 

wiek betonu 28 dni 
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85/S-10030 [17] 
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Ugięcia przęseł (max): 

Wychylenia skrzydeł od parcia gruntem

 

 

Przęsło 
U(K+q)max 

[mm] 

1 8 

Wychylenia skrzydeł od parcia gruntem obciążonym pojazdem (max): 

Skrzydła 
Umaxx 

[mm] 

1 6 

2 6 
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INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA 
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zgodnie z 
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z dnia 23 czerwca 2003 r. 
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BRANŻA DROGOWA 
I.  ZAKRES ROBÓT DLA CAŁEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORA Z 

KOLEJNO ŚĆ REALIZACJI POSZCZEGÓLNYCH ROBÓT DROGOWYCH 
Włączenie projektowanego fragmentu drogi gminnej zlokalizowano w kilometrze 

roboczym 0+145,76, po stronie prawej drogi powiatowej nr 2072B. Zaprojektowano drogę 
gminną klasy Z o długości 963,15 m, z jezdnią bitumiczną o szerokości 7,0 m. Droga posiada 
przekrój uliczny z jezdnią ograniczoną krawężnikiem kamiennym. Po stronie lewej, za 
zieleńcem o szerokości 1,5 m, zlokalizowane zostały chodnik o nawierzchni z betonowej 
kostki brukowej o szerokości 2,0 m oraz ścieżka rowerowa o nawierzchni z mieszanki 
mineralno-asfaltowej o szerokości 2,0m Przewidziano zjazdy indywidualne do sąsiadujących 
działek o szerokości 4,0 m - 5,0 m. W miejscu przecięcia projektowanej ulicy z ul. Podlaską 
zastosowano wyokrąglenia krawędzi jezdni o promieniu R=12 m (z wybrukowaniem do 
promienia R=17 m). 

W ciągu drogi gminnej zlokalizowano jezdno przejście dla pieszych z przejazdem dla 
rowerów. 

W miejscu włączenia projektowanej ulicy do ul. Ludowej (DP 2072B) zastosowano 
wyokrąglenia krawędzi jezdni o promieniu R=12 m i R=13 m z wybrukowaniem do 
promienia R=18 m, które ułatwi manewry skrętu w sytuacji ich jednoczesnego wykonywania 
na sąsiednich relacjach. Jako pojazd miarodajny przyjęto ciągnik siodłowy z naczepą. 

Z uwagi na włączenie drogi gminnej do drogi powiatowej przewidziano wykonanie 
przebudowy odcinka drogi powiatowej o długości 181,96 m. W związku z przebudową 
zaprojektowano poszerzenie jezdni drogi powiatowej do szerokości 7,0 m z obustronnymi 
poboczami o szerokości 1,0 m. 

W ramach inwestycji zaprojektowano oświetlenie skrzyżowania i projektowanej ulicy. 
Projektowane słupy oświetleniowe będą posiadały cechy bezpieczeństwa biernego 100NE2–
ustawione przy drodze gminnej i powiatowej. W miejscu ustawienia słupów w sąsiedztwie 
korony drogi powiatowej należy zapewnić lokalne poszerzenie pobocza na potrzeby 
posadowienia słupów. 

 Na odcinku drogi powiatowej zaprojektowano konstrukcję nawierzchni KR4 
analogiczną do konstrukcji zaprojektowanej w ciągu drogi gminnej. W ciągu drogi 
powiatowej zaprojektowano oświetlone przejście dla pieszych z przejazdem dla rowerzystów.  

  W związku z budową skrzyżowania drogi gminnej od strony zachodniej miasta 
Wysokie Mazowieckie z drogą powiatową nr 2072B zaprojektowano przebudowę 
zlokalizowanych w jej ciągu rowów przydrożnych : 

• strona prawa wg kilometraża roboczego od km 0+000,0 do km 0+116 od km 
0+162 do km 0+182  

• strona lewa wg kilometraża roboczego od km 0+008 do km 0+116, od km 0+162 
do km 0+191,0 

 oraz wykonanie rowów krytych obustronnie na odcinku od km 0+116 do km 0+162   
 W związku z budową drogi gminnej od strony zachodniej miasta Wysokie 

Mazowieckie zaprojektowano budowę pod drogą gminną mostu żelbetowego M1 na rz. Brok 
zlokalizowanego w kilometrze 1+712,15 oraz wykonanie rowów przydrożnych na potrzeby 
projektowanej drogi gminnej;  

• strona lewa od km 1+119 do km 1+137,5 



• strona prawa od km 1+121,5 do km 1+230,5 
 

W związku z występowaniem mostu pod drogą gminną zaprojektowano bariery 
stalowe H2W2A od km 1+619 do km 1+763 po stronie prawej oraz od km 1+619 do km 
1+759 po stronie lewej. Na obiekcie mostowym zastosowano bariery mostowe H2W2A od 
km 1+701 do km 1+723. 

W rejonie zwiększonej wysokości skarp, przy ścieżce rowerowej, zaprojektowano 
balustradę U-11a o wys. 1,20m. 

 
II.  WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

W stanie istniejącym, w obrębie opracowania, omawiany odcinek ulicy w zachodniej 
części miasta Wysokie Mazowieckie przebiega nowym śladem przez grunty rolne. Ulica 
stanowić będzie kontynuację odcinka drogi gminnej prowadzącej od DK 66 do ul. Podlaskiej 
i łączyć ul. Podlaską z DP 2072B ul. Ludową w Wysokiem Mazowieckiem. W kolejnym 
etapie realizowany będzie kolejny odcinek, aż do połączenia z ul. 06KZ (wybudowaną w 
2019r.) Wzdłuż drogi zlokalizowane są tereny przeznaczone w MPZP na cele rolne oraz 
przemysłowo- usługowe. Część pasa drogowego projektowanej drogi gminnej i 
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej pokryta jest humusem, drzewami i krzewami. 
Drzewa przeznaczono są do wycinki/wykarczowania. Ok. km 1+712 zlokalizowana jest rzeka 
Brok. 

Odcinek drogi powiatowej będący przedmiotem opracowania zlokalizowany jest w 
kierunku zachodnim od miasta Wysokie Mazowieckie. W stanie istniejącym, w obrębie 
opracowania, DP 2072B przebiega przez obszar niezabudowany znajdujący się w obrębie 
Wysokie Mazowieckie. W otoczeniu drogi znajdują się łąki, pola uprawne, oraz niewielkie 
skupiska drzew i krzewów. 

W sąsiedztwie projektowanego włączenia droga powiatowa posiada przekrój szlakowy. 
Jezdnia bitumiczna o szerokości 6,2 m- 7,0 m posiada dwa pasy ruchu dla przeciwnych 
kierunków po 3,0 m- 3,5 m każdy i obustronne pobocza gruntowe o szerokości ok. 1,0 m- 
1,35 m. Po obu stronach drogi występują rowy przydrożne. 

Warunki widoczności są dobre – droga przebiega na odcinku prostym.  
Przy drodze powiatowej oraz przy ul. Podlaskiej w rejonie włączenia projektowanej drogi 

gminnej zlokalizowane są przewody telekomunikacyjne. 
 W podłożu zalegają głównie grunty wysadzinowe w postaci gliny, gliny piaszczystej, 

piasków gliniastych z przewarstwieniami w postaci piasków drobnych o zróżnicowanej 
miąższości, pod warstwą humusu o miąższości 0,1÷0,5 m. Pod warstwą piasku znajdują się 
gliny i piski gliniaste. Poziom wody gruntowej znajduje się na głębokości ok. 1,2 ppt w 
rejonie cieku.  

W sąsiedztwie włączenia drogi gminnej do drogi powiatowej nie występuje 
oznakowanie poziome. Oznakowanie pionowe składa się ze znaków D-42, D-43 i E-13. 

Infrastruktura techniczna: W pasie drogowym występują następujące sieci: 
o kable telekomunikacyjne, 

III.  WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI LUB TERENU , 
KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ ZAGROŻENIA BEZPIECZE ŃSTWA I ZDROWIA 
LUDZI 

 
a) istniejące uzbrojenie terenu takie jak urządzenia telekomunikacyjne;  



b) droga – możliwość wypadków drogowych spowodowanych wykonywaniem robót pod 
ruchem; 

c) roboty budowlane, montażowe w pobliżu cieku wodnego; 
d) roboty związane z wycinką i karczowaniem drzew i krzewów. 
 
IV.   WSKAZANIE DOTYCZ ĄCE PRZEWIDYWANYCH ZAGRO ŻEŃ 

WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH, 
OKREŚLAJĄCE SKALĘ I RODZAJE ZAGRO ŻEŃ ORAZ MIEJSCE I CZAS ICH 
WYSTĄPIENIA 

 
a) prace wykonywane w pasie drogowym 

Roboty należy wykonywać przy zastosowaniu urządzeń bezpieczeństwa ruchu z 
prawidłowym oznakowaniem robót na czas budowy wg „Warunków technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu Dz.U. RP Zał. Nr 
220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. 

b) zagrożenia przy pracy sprzętu zmechanizowanego: koparki, spycharki, zagęszczarki, 
rozkładarki mas bitumicznych, 

c) przy wykonywaniu prac drogowych, budowie, przebudowie urządzeń infrastruktury 
technicznej może wystąpić ryzyko przerwania istniejących przewodów podziemnych 
takich jak przewody telekomunikacyjne, i energetyczne,  

d) silne wiatry, huragany i ulewy, 
e) ryzyko wypadków drogowych, podczas prowadzonych robót budowlanych. 
 
V. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW 

PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE 
NIEBEZPIECZNYCH 

 
Nie wolno dopuścić do pracy pracownika nieposiadającego wymaganych 

kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności do jej wykonania, a także dostatecznej 
znajomości przepisów oraz zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Pracodawca jest 
obowiązany zapewnić przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczeństwa i higieny 
pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkoleń w tym 
zakresie. Szkolenie wstępne obejmuje: instruktaż ogólny, instruktaż stanowiskowy, 
szkolenie podstawowe. Odbycie przez pracownika instruktażu ogólnego oraz instruktażu 
podstawowego powinno być potwierdzone przez pracownika na piśmie i odnotowane w 
jego aktach osobowych. Szkolenie podstawowe powinno być zakończone egzaminem 
sprawdzającym. Szkolenie okresowe obowiązuje osoby objęte szkoleniem podstawowym. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach robotniczych przechodzą szkolenie 
okresowe (w formie instruktażu) nie rzadziej niż raz na 3 lata, a na stanowiskach, na 
których występują duże zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. Pracownicy, 
inne osoby kierujące pracownikami (np. mistrzowie, kierownicy) podlegają szkoleniom 
nie rzadziej, niż co 6 lat. Szkolenie okresowe powinno być zakończone egzaminem 
sprawdzającym. 

 Sprawą niezwykle ważną jest, aby wszystkie rodzaje szkoleń w dziedzinie 
bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracodawców i pracowników budowlanych 
realizowane były według programów dostosowanych pod względem formy i treści do 



poszczególnych rodzajów szkoleń, specyfiki zagrożeń i uciążliwości na określonym 
stanowisku czy grupie stanowisk. 

Niezależnie od ukończonych szkoleń zatrudnieni przy budowie w części 
wykonywania wykopów, szczególnie operatorzy maszyn budowlanych winni zachować 
szczególną ostrożność przy robotach ziemnych. Może się, bowiem zdarzyć, iż występują 
niezaznaczone na mapie geodezyjnej, pomimo jej aktualizacji urządzenia. Należy 
zachować szczególną ostrożność przy wykonywaniu wykopów, wbudowania warstw 
podbudowy oraz układaniu warstw bitumicznych. 

 
VI.  WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH, 

ZAPOBIEGAJ ĄCYCH NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM Z 
WYKONYWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGÓLNE GO 
ZAGROŻENIA ZDROWIA LUB W ICH S ĄSIEDZTWIE, W TYM 
ZAPEWNIAJ ĄCYCH BEZPIECZN Ą I SPRAWNĄ KOMUNIKACJ Ę 
UMOŻLIWIAJ ĄCĄ SZYBKĄ EWAKUACJ Ę NA WYPADEK POŻARU, AWARII 
I INNYCH ZAGRO ŻEŃ 

 
a) instruktaż pracowników, 
b) rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych, 
c) rozmieszczenie sprzętu ratunkowego (apteczki, itp.) 
d) rozmieszczenie i oznaczenie granic obszarów wewnętrznych i zewnętrznych stref pracy 

sprzętu mechanicznego i pomocniczego, 
e) rozwiązanie układów komunikacyjnych, transportowych na potrzeby budowy oraz 

ogrodzenie budowy z uwzględnieniem możliwości komunikacji do przyległych działek, 
f) wykonanie oznakowania robót na czas budowy zgodnie z warunkami technicznymi Dz. 

U. RP Zał. nr 220. 

 
 

BRANŻA SANITARNA 
 

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA. 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja dotycząca bezpieczeństwa i 

ochrony zdrowia do projektu budowy kanalizacji deszczowej z przykanalikami, kanalizacji 
sanitarnej i sieci wodociągowej w ramach budowy drogi z zachodniej strony miasta Wysokie 
Mazowieckie od km 1+114,95 do km 2+078,10.  
 
2. ZAKRES ROBÓT. 

Całe zamierzenie budowlane obejmuje następujące roboty: 
− roboty rozbiórkowe nawierzchni pod budowę infrastruktury sanitarnej, 

− roboty ziemne, 
− roboty zabezpieczające istniejące uzbrojenie podziemne, 
− budowa i roboty montażowe kanalizacji deszczowej, 

− budowa i roboty montażowe kanalizacji sanitarnej, 
− budowa i roboty montażowe sieci wodociągowej, 

− odbudowa zagospodarowania terenu inwestycji i przygotowanie pod budowę układu 
drogowego. 



 
3. WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW. 

Nowo projektowany układu drogowy, a tym samym trasy sieci sanitarnych  z zachodniej 
strony miasta Wysokie Mazowieckie prowadzone będą w skrzyżowaniu z istniejącymi 
drogami tj. z: 

- ul. Podlaską o nawierzchni gruntowej, 
- ul. Ludową o nawierzchni z mas mineralno-bitumicznych, 
W ulicach tych występuje sieć telekomunikacyjna. 
Projektowana sieci sanitarne (kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna i sieć 

wodociągowa) prowadzone będą także po terenach niezurbanizowanych, nieuzbrojonych w 
istniejąca infrastrukturę techniczną. 

Jedynie kanał sanitarny pracujący w technologii ciśnieniowej będzie się krzyżował z 
istniejącym kanałem deszczowym oraz prowadzony będzie w pobliżu istniejącej sieci 
kanalizacji sanitarnej. 

 
Projektowana infrastruktura będzie się krzyżować z naturalną przeszkoda terenową – 

rzeką Brok. 
 

4. WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI LUB TERENU , 
KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ ZAGROŻENINE BEZPIECZE ŃSTWA I 
OCHRONY ZDROWIA.  
- drogi komunikacyjne – przejścia rurociągami pod drogami miejskimi, 
- wykopy liniowe i punktowe – powyżej 1,50 m. 

 
5. WSKAZANIE DOTYCZ ĄCE PRZEWIDYWANYCH ZAGRO ŻEŃ 

WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH 
OKREŚLAJĄCYCH SAKAL Ę I RODZAJE ZAGRO ŻEŃ ORAZ MIEJSCE I 
CZAS ICH WYSTĄPIENIA. 

a) Wykonanie wykopów pod rurociągi o głębokości 0,9 – 2,5 m wymaga obudowy 
ścian wypraskami stalowymi wbijanymi pionowo i rozpartymi. Odeskowanie i 
rozparcie ścian wykopu powinno następować stopniowo w miarę głębienia wykopu, 
przy czym przestrzeń czasowo nieodeskowana nie powinna przekraczać w gruntach 
luźnych 0.40 m ; w gruntach średnio zwartych i zwartych wysokość ta może być 
większa 0.5 - 0.7 m. Górna krawędź obudowy powinna wystawać ponad 
powierzchnię terenu co najmniej 0.15 m celem zabezpieczenia przed obsuwaniem 
się gruntu lub kamieni oraz spływu wód opadowych do wnętrza wykopu. Podczas 
trwania robót montażowych powinno się przynajmniej przed rozpoczęciem zmiany 
sprawdzić sztywność zabitych rozpór. Rozdeskowanie ścian wykopu powinno 
następować z zachowaniem ostrożności równocześnie z zasypką, ze względu 
na możliwość obsunięcia się ścian wykopu – zagrożenie przysypania ziemią. 
Koparka w czasie pracy powinna być ustawiona w odległości od wykopu co 
najmniej 0.6 m poza granicą klina naturalnego odłamu gruntu. Przy wykonywaniu 
robót ziemnych sprzętem zmechanizowanym należy wyznaczyć w terenie strefę 
niebezpieczną i odpowiednio je oznakować. Przebywanie osób pomiędzy ścianą 
wykopu, a koparką, nawet w czasie postoju jest zabronione. 

b) Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, 



krzyżujące się lub biegnące równolegle z wykopem powinny być zabezpieczone 
przed uszkodzeniem , a w razie potrzeby podwieszone w sposób zapewniający ich 
eksploatację. W miejscu skrzyżowania z gazociągiem wykopy wykonywać ręcznie – 
zagrożenie wybuchem. Wykonywanie robót w bezpośrednim sąsiedztwie tych sieci 
powinno być poprzedzone ustaleniem przez kierownika budowy, w porozumieniu 
z właściwą jednostką w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują się te sieci. 

c) W warunkach ruchu już w momencie rozkładania wykopów należy przewidzieć 
konieczność przykrywania wykopów pomostami z bali dla przejścia pieszych 
lub przejazdu. Wykop powinien być zabezpieczony barierką o wysokości 1.1 m 
nad terenem i w odległości nie mniejszej niż 1 m od krawędzi wykopu - zagrożenie 
wpadnięcia do wykopu. Ruch środków transportowych obok wykopów powinien 
odbywać się poza granica klina naturalnego odłamu gruntu. 

d) Osoby zatrudnione przy obsłudze urządzeń elektroenergetycznych powinny 
posiadać zaświadczenia kwalifikacyjne do obsługi tych urządzeń. W przypadku 
zastosowania urządzeń ochronnych różnicowoprądowych w instalacji rozdziału 
energii elektrycznej na terenie budowy należy sprawdzić ich działanie każdorazowo 
przed przystąpieniem do prący. Dokonywane naprawy i przeglądy urządzeń 
elektrycznych powinny być odnotowane w książce konserwacji urządzeń. 

e) Wszyscy zatrudnieni muszą używać odzieży i środków ochronnych ubrania robocze, 
buty , rękawice , osłony głowy i twarzy oraz inne). Dobór środków ochrony 
indywidualnej musi być oparty o dokładną analizę zagrożeń na konkretnych 
stanowiskach roboczych i uwzględniać czynności wykonywane przez 
poszczególnych pracowników. 

 
6. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW I INNE 

PROCEDURY. 
Kierownik Budowy na podstawie niniejszej informacji oraz dokumentacji 

budowlano-wykonawczej obowiązany jest do przeprowadzenia dla podległego personelu 
monterskiego instruktażu z zakresu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na prowadzonej 
budowie. Przeprowadzenie instruktażu winno zostać udokumentowane odpowiednią notatką 
a jego przyjęcie podpisem złożonym przez każdego instruowanego pracownika. Fakt 
przeprowadzenia instruktażu, należy wpisać do Dziennika Budowy a tekst notatki winien 
przechowywany być w dokumentacji budowy, a następnie archiwizowany w archiwum 
firmy budowlanej. 

W trakcie prowadzenia robót muszą być zachowane warunki określone 
w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. „W sprawie 
bezpieczeństwa 
i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych” (Dz. U. Nr 47). 

Muszą być spełnione wymagania: 
− przeprowadzenie instruktażu dotyczącego bezpiecznego wykonywania pracy oraz zasad 

postępowania w przypadku występowania zagrożeń, 
− wskazanie zasad stosowania środków ochrony indywidualnej oraz odpowiedniego 

wyposażenia pracowników  w ubrania ochronne, 

− inwestor jest zobowiązany zawiadomić o terminie rozpoczęcia robót właściwego 
Inspektora Pracy, 

− teren budowy powinien być oznakowany oraz ogrodzony przed dostępem z zewnątrz, 



− pracownicy powinni mieć zabezpieczone odpowiednie warunki socjalne i higieniczne 
(m. in. umywalnia, ubikacja, szatnia), 

− przy wykonywaniu robót w strefach szczególnego zagrożenia należy stosować środki 
techniczne zgodnie z zaleceniami Specyfikacji Technicznych dla tych robót, 

− budowa powinna mieć zapewnione odpowiednie środki łączności. 
 
7. WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH 

ZAPOBIEGAJĄCYCH NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM 
Z WYKONYWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH. 
W strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub ich sąsiedztwie, przy robotach 

ziemnych i montażowych , należy bezwzględnie zapewnić bezpieczną i sprawną 
komunikację, umożliwiającą szybka ewakuację na wypadek awarii, pożaru i innych 
zagrożeń. 

Kierownik budowy powinien opracować „Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia" 
pracowników dostosowany do harmonogramu przewidywanych robót. Kierownik budowy 
powinien, przed przystąpieniem do robót, przeprowadzić szkolenie pracowników 
w sprawach BHP. 

Budowa powinna być zabezpieczona przed wstępem osób niepowołanych i 
oznakowana tablicami informacyjnymi i ostrzegawczymi. Kierownik budowy winien 
przechowywać dokumentacją budowy oraz dokumentację eksploatacji maszyn i urządzeń 
technicznych 
w miejscu przewidzianym na siedzibę kierownictwa budowy. 

Zapewnić komunikację telefoniczną ze służbami ratownictwa medycznego, 
pożarowego technicznego, celem udzielenia sprawnej pomocy w przypadku zagrożenia 
życia lub zdrowia uczestników robót. 
 
PODSUMOWANIE: 

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
przez kierownika budowy z uwagi na to, iż występują roboty wymienione w 
Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r (Dz. U. 03.120.1126 z 
dnia 10 lipca 2003 r.). 

 
 

BRANŻA TELETECHNICZNA 
 
I.  Zakres robót. 
Przedmiotem opracowania jest budowa kanalizacji kablowej wraz ze studniami kablowymi.  
Roboty telekomunikacyjne:  

• wykopy wykonane metodą odkrywkową;  
• ułożenie doziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej; 
• zasypanie wykopów;  

II.  Istniejące obiekty budowlane. 
W obrębie planowanych robót występują nie występują inne obiekty budowlane. W 
ramach projektu budowy drogi projektowane są:  
• doziemna linia energetyczna;  
• wodociąg;  



• kanalizacja sanitarna i deszczowa;  
• drogi publiczne.  

III.  Elementy stwarzające zagrożenie. 
Skrzyżowania z następującymi obiektami:  
• doziemna linia energetyczna;  
• wodociąg;  
• kanalizacja sanitarna i deszczowa;  
• drogi publiczne.  

IV.  Zagrożenia występujące podczas wykonywania prac. 
Podczas wykonywania robót w pobliżu elementów wymienionych powyżej mogą 
wystąpić następujące zagrożenia: 
• zagrożenie porażeniem prądem przy uszkodzeniu linii energetycznych;  
• zagrożenie podtopieniem przy uszkodzeniu wodociągu, kanalizacji sanitarnej lub 

deszczowej;  
• zagrożenia wypadków przy pracach w pobliżu dróg publicznych. 
• zagrożenia przy pracy sprzętu zmechanizowanego: koparki, spycharki, zagęszczarki, 

piły mechaniczne, dźwigi;  
V. Szkolenie pracowników. 

Pracownicy muszą zostać przeszkoleni przed przystąpieniem do robót przez kierownika 
budowy w zakresie przepisów BHP dotyczących zagrożeń ogólnobudowlanych oraz 
szkoleń bieżących (codziennych). 

VI.  Zapobieganie zagrożeniom. 
• Prace w pobliżu czynnych urządzeń podziemnych wykonywać bez sprzętu ciężkiego, 

z przekopami próbnymi oraz pod nadzorem właściciela. 
Przestrzegać norm i uwag zawartych w uzgodnieniach. 

 

 
BRANŻA ELEKTRYCZNA 

I.  Zakres rzeczowy robót: 
• wykonanie tras kablowych 
• montaż słupów i opraw oświetleniowych  
• wykonanie uziemienia słupów 
• wykonanie pomiarów elektrycznych 

II.  Elementy zagospodarowania działki lub terenu mogące stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 
• Czynny pas ruchu 
• Czynne linie kablowe i napowietrzne nN i SN 
• Sieci gazowe 

III.  Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji następujących robót: 
• prace na wysokościach 
• prace na urządzeniach elektrycznych 

IV.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 
robót szczególnie niebezpiecznych 

Przed każdym przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych, należy 
przeprowadzić instruktaż pracowników, zgodnie z rozporządzeniem MPiPS w sprawie 
szczegółowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy. 



V. Osoba odpowiedzialna za instruktaż pracowników- kierownik budowy 
Kierownik budowy powinien: 

• zapoznać pracowników z zakresem robót oraz określić strefy szczególnie 
niebezpieczne 

• określić zasady postępowania w celu eliminacji zagrożeń zdrowia i życia 
• określić zasady postępowania w przypadku wystąpienia tych zagrożeń 
• zapoznać pracowników z przepisami BHP 

Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z 
wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub 
w ich sąsiedztwie: 

Instalacje rozdziału energii elektrycznej na terenie budowy powinny być 
zaprojektowane i wykonane oraz utrzymywane i użytkowane w taki sposób, aby nie 
stanowiły zagrożenia pożarowego lub wybuchowego, lecz chroniły pracowników przed 
porażeniem prądem elektrycznym. 
Roboty związane z podłączeniem, sprawdzaniem, konserwacją i naprawą instalacji i urządzeń 
elektrycznych mogą być wykonywane wyłącznie przez osoby posiadające odpowiednie 
uprawnienia. 

Żurawie samojezdne, koparki i inne urządzenia ruchome, które mogą zbliżyć się na 
niebezpieczną odległość do w/w napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, 
powinny być wyposażone w sygnalizatory napięcia. 
Rozdzielnice budowlane prądu elektrycznego znajdujące się na terenie budowy należy 
zabezpieczyć przed dostępem osób nieupoważnionych. 
 Rozdzielnice powinny być usytuowane w odległości nie większej niż 50,0 m od odbiorników 
energii. 

Przewody elektryczne zasilające urządzenia mechaniczne powinny być zabezpieczone 
przed uszkodzeniami mechanicznymi, a ich połączenia z urządzeniami mechanicznymi 
wykonane w sposób zapewniający bezpieczeństwo pracy osób obsługujących takie 
urządzenia. 
Okresowe kontrole stanu stacjonarnych urządzeń elektrycznych pod względem 
bezpieczeństwa powinny być przeprowadzane, co najmniej jeden raz w miesiącu, natomiast 
kontrola stanu i oporności izolacji tych urządzeń, co najmniej dwa razy w roku, a ponadto: 
- przed uruchomieniem urządzenia po dokonaniu zmian i napraw części elektrycznych i 
mechanicznych, 
- przed uruchomieniem urządzenia, jeżeli urządzenie było nieczynne przez ponad miesiąc, 
- przed uruchomieniem urządzenia po jego przemieszczeniu. 

W przypadkach zastosowania urządzeń ochronnych różnicowoprądowych w w/w 
instalacjach, należy sprawdzać ich działanie każdorazowo przed przystąpieniem do pracy. 
Dokonywane naprawy i przeglądy urządzeń elektrycznych powinny być odnotowywane w 
książce konserwacji urządzeń. 

Roboty ziemne powinny być prowadzone na podstawie projektu określającego 
położenie instalacji i urządzeń podziemnych, mogących znaleźć się w zasięgu prowadzonych 
robót. 
Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: 

- elektroenergetyczne, 
- gazowe, 
- telekomunikacyjne, 



- ciepłownicze, 
- wodociągowe i kanalizacyjne, 

powinno być poprzedzone określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości, w 
jakiej mogą być one wykonywane od istniejącej sieci i sposobu wykonywania tych robót. 

W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i 
umieścić napisy ostrzegawcze.  

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych 
przy tych robotach, należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić 
balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. 
Poręcze balustrad powinny znajdować się na wysokości 1,10 m nad terenem i w odległości 
nie mniejszej niż 1,0 m od krawędzi wykopu. 

Wykopy o ścianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogą 
być wykonywane tylko do głębokości 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren 
przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu. 
Wykopy bez umocnień o głębokości większej niż 1,0 m, lecz nie większej od 2,0 m można 
wykonywać, jeżeli pozwalają na to wyniki badań gruntu i dokumentacja geologiczno – 
inżynierska. 

Ruch środków transportowych obok wykopów powinien odbywać się poza granicą 
klina naturalnego odłamu gruntu. 

W czasie wykonywania robót ziemnych nie powinno dopuszczać się do tworzenia 
nawisów gruntu. 

Przebywanie osób pomiędzy ścianą wykopu a koparką, nawet w czasie postoju jest 
zabronione. 

Zakładanie obudowy lub montaż rur w uprzednio wykonanym wykopie o ścianach 
pionowych i na głębokości powyżej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osób 
klatkami osłonowymi lub obudową prefabrykowaną. 

 
 

BRANŻA MOSTOWA 
W zakresie branży mostowej prace będące przedmiotem niniejszego opracowania 

to prace szczególnie niebezpieczne. Należy zastosować rozwiązania techniczne i 
zabezpieczenia aby zapewnić maksymalny poziom bezpieczeństwa każdemu 
pracownikowi. Należy przestrzegać wszelkich przepisów BHP odnośnie kwalifikacji i 
przeszkolenia personelu, nadzoru nad pracami, sprzętu oraz pozostałych wytycznych w 
szczególności Rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 
1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. 
2003 nr 169 poz. 1650) z późn. zm. 

 
Roboty przy budowie obiektu będą trwały przez okres dłuższy niż 30 dni, przy 

zatrudnieniu przekraczającym 20 pracowników. 
W związku z powyższym Wykonawca robót zobowiązany zostanie do: 
·  umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisów, 
· opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robót 

budowlanych. 
Całość prac wykonać z zachowaniem przepisów określonych w: 



· Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 06.02.2003 w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. nr 47/2003, poz. 401 
(§55)). 

· Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 w sprawie informacji 
dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
(Dz. U. nr 120/2003, poz. 1126). 

· Rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczeństwa i 
higieny pracy przy urządzeniach i instalacjach energetycznych (Dz. U. nr 80/99 poz. 912 
(§55)). 
 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-07 roku przez:

Pan Marek Gwiazdowski o numerze ewidencyjnym PDL/BD/1968/02

adres zamieszkania Grabówka ul. Morelowa 21, 15-523 Białystok

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-01-01 do 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-AV1-5UH-TDR *

Podpis jest prawidłowy





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-16 roku przez:

Pan Adam Sosnowski o numerze ewidencyjnym PDL/BO/2145/02

adres zamieszkania ul. Gajowa 64 A m.65, 15-794 Białystok

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-01-01 do 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-QL4-BDM-SV6 *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-03 roku przez:

Pan Adam Jurczuk o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0034/12

adres zamieszkania ul. Świętojańska 13/2 m 95, 15-082 Białystok

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-03-01 do 2022-02-28.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-14A-ZFA-FME *

Podpis jest prawidłowy
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-30 roku przez:

Pan Tomasz Łukowski o numerze ewidencyjnym PDL/IS/0168/13

adres zamieszkania ul. Krucza 24/18, 16-010 Wasilków

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-01-01 do 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-L1U-BVK-4SY *

Podpis jest prawidłowy







Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-13 roku przez:

Pan Wojciech Gołaszewski o numerze ewidencyjnym PDL/IS/0211/10

adres zamieszkania ul. Mazowiecka 37 C m 86, 15-302 Białystok

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-01-01 do 2021-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-NPT-8U2-9MQ *

Podpis jest prawidłowy

















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-04 roku przez:

Pan Tomasz Tymiński o numerze ewidencyjnym PDL/BT/0036/17

adres zamieszkania ul. Piaskowa 72 A, 18-106 Niewodnica Korycka

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2021-02-01 do 2022-01-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-7DJ-RSL-IZ3 *

Podpis jest prawidłowy

Tomasz Tymiński
Prostokąt







Zaświadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

ŁOD-64D-LTL-E65 *

Pan Witold WASIELEWSKI o numerze ewidencyjnym ŁOD/BM/7957/07
 adres zamieszkania   

 jest członkiem Łódzkiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
 ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej. 

 Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-07-01 do 2021-06-30.

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-09-30 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczący Rady Łódzkiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

* Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa. 
 

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Barbara Malec 
Date: 2020-09-30 
Reason: Elektroniczne zaświadczenie PIIB 
Location: Łódź







/

Zaświadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

ŁOD-FUW-XQ9-6QF *

Pani Anna WASIELEWSKA o numerze ewidencyjnym ŁOD/BM/7128/05
 adres zamieszkania   

 jest członkiem Łódzkiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane
 ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej. 

 Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-12-01 do 2021-11-30.

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-11-30 roku przez:

Jacek Szer, Zastępca Przewodniczącego Rady Łódzkiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

* Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa. 
 

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Jacek Szer 
Date: 2020-11-30 
Reason: Elektroniczne zaświadczenie PIIB 
Location: Łódź


