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OPIS  TECHNICZNY 

do projektu wykonawczego budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie 

Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 

oraz budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

 

I. Przedmiot i zakres inwestycji. 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drogi od strony zachodniej miasta Wysokie 

Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 oraz budową 

towarzyszącej infrastruktury technicznej. Projektowana ulica stanowić będzie połączenie DK 66 z 

ulicą Ogrodową i Podlaską w Wysokiem Mazowieckiem. Droga przebiegać będzie po nowym 

śladzie. 

Inwestycja zlokalizowana na działkach; nr 158 obręb ew. Osipy- Lepertowizna, nr 333/4, 

349/1, 350, 478, 479, 480, 481, 484, 514, 515, 517, 519, 520, 538 - obręb ew.: Wysokie 

Mazowieckie, jednostka ewidencyjna: Wysokie Mazowieckie. 

Niniejsze opracowanie zawiera rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe oraz konstrukcję 

nawierzchni. Zakresem opracowania objęto budowę drogi o przekroju ulicznym, o szerokości 

jezdni 7,0 m i długości ok. 1115 m, wraz z chodnikiem dla pieszych i ścieżką rowerową. Projekt 

przewiduje również budowę skrzyżowania projektowanej drogi gminnej z drogą krajową 66 oraz 

budowę towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

Zakres terenu objętego wnioskiem o pozwolenie na budowę oznaczono linią przerywaną 

koloru pomarańczowego na projekcie zagospodarowania terenu. 

 

II. Podstawa opracowania. 

� Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

� Dokumentacja badań geotechnicznych podłoża gruntowego opracowana dla potrzeb 

projektu przez GEOLBUD s. c. w 2019R., 

� Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz. 124), 

� Wizja lokalna w terenie. 

� Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach przedsiwzięcia-MK.6220.1.2020 z dn. 

06.03.2020r. 

� Decyzja wodnoprawna na przebudowę przepustu P1 pod drogą krajową nr 66 oraz na 

budowę trzech przepustów pod projektowaną drogą gminną. 



� Decyzja wodnoprawna na wykonanie urządzeń wodnych – budowa dwóch wylotów 

kanalizacji deszczowej, na usługę wodną – odprowadzenie wód do rowu melioracyjnego 

na dz. o nr ew. 484; 480 w  Wysokiem Mazowieckiem. 

 

III. Istniejący stan zagospodarowania 

W stanie istniejącym, w obrębie opracowania, omawiany odcinek ulicy w zachodniej części 

miasta Wysokie Mazowieckie przebiega nowym śladem przez grunty rolne. Ulica stanowi 

połączenie drogi krajowej nr 66, prowadzącej ruch z Zambrowa do Wysokiego Mazowiecka, do 

ulic Ogrodowej i Podlaskiej, gdzie ma swój koniec. W kolejnych etapach realizowane będą kolejne 

odcinki, aż do połączenia z ul. 06KZ (wybudowaną w 2019r.) Wzdłuż drogi zlokalizowane są 

tereny przeznaczone w MPZP na cele mieszkalne. Część pasa drogowego pokryta jest humusem, 

drzewami i krzewami. Drzewa przeznaczono są do wycinki/wykarczowania. Ok. km 0+515 

zlokalizowany jest rów melioracyjny B-E stanowiący dopływ rz. Brok. 

Przy drodze krajowej nr 66 oraz przy połączeniu z ul. Podlaską znajdują się istniejące 

przewody telekomunikacyjne. 

Ok. km 0+308 oraz ok. km 0+358 nad projektowaną ulicą przechodzą przewody 

napowietrznych linii średniego napięcia.  

W podłożu zalegają grunty przepuszczalne w postaci piasków drobnych i pylastych o 

zróżnicowanej miąższości, pod warstwą humusu o miąższości 0,2÷0,6 m. Pod warstwą piasku 

znajdują się gliny i piski gliniaste. Poziom wody gruntowej znajduje się na głębokości ok.1,5 ppt w 

rejonie cieku.  

Na drodze krajowej nr 66 występuje oznakowanie pionowe i oznakowanie poziome. 

 

IV. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

Opracowanie przewiduje poprawę warunków użytkowania sieci drogowej na terenie miasta 

Wysokie Mazowieckie poprzez następujące zmiany w odniesieniu do stanu istniejącego: 

• przebudowę odcinka drogi krajowej nr 66 polegającą na przebudowie istniejącego 

przepustu, poszerzeniu korony drogi, poszerzeniu jezdni drogi krajowej w związku z 

wykonaniem dodatkowego pasa do skrętu w lewo, 

• budowę drogi gminnej o bitumicznej nawierzchni jezdni,  

• budowę zjazdów indywidualnych i publicznych na sąsiadujące z projektowaną drogą 

działki, o nawierzchni z betonowej kostki brukowej lub o nawierzchni bitumicznej, 

• budowę chodników dla pieszych o nawierzchni z betonowej kostki brukowej; 

• budowę ścieżki rowerowej o nawierzchni bitumicznej; 

• budowę sieci: oświetleniowej, wodociągowej, kanalizacji deszczowej oraz sanitarnej; 

• budowę przepustu pod projektowaną drogą w ciągu istniejącego cieku wodnego oraz 

przepustów w rejonie połączeń z DK66 i ul. Podlaską. 



• przebudowę (zabezpieczenie) kolidujących urządzeń towarzyszącej infrastruktury 

technicznej. 

 

1. Parametry techniczne ulicy: 

o kategoria drogi  - droga gminna, 

o klasa drogi - Z, 

o kategoria ruchu – KR4, 

o prędkość projektowa - Vp=40km/h, 

o szerokość jezdni - 7,0m, 

o pochylenie poprzeczne jezdni - dwustronne 2%  

o szerokość chodnika dla pieszych - 2,0m (jednostronny), 

o pochylenie poprzeczne chodnika - 2% w kierunku jezdni, 

o szerokość ścieżki rowerowej - 2,0m, 

o pochylenie poprzeczne ścieżki - 2% w kierunku jezdni, 

2. Rozwiązania sytuacyjne. 

Początek projektowanej trasy ulicy przyjęto w km 0+000, w dowiązaniu do istniejącego 

korpusu drogowego drogi krajowej, zaś koniec trasy przyjęto w km 1+114,95 w osi drogi gminnej 

ul. Podlaskiej. W planie przewidziano jezdnię jednoprzestrzenną o nawierzchni bitumicznej i 

szerokości 7,0 m, obramowaną krawężnikiem kamiennym z jednostronnym chodnikiem dla 

pieszych o szer. 2,0 m, zlokalizowanym bezpośrednio przy jezdni i ścieżką rowerową o szerokości 

2,0 m. Zaprojektowano 1 załamanie osi, które wyokrąglono łukiem kołowym o promieniu R=750,0 

m. 

 Zjazdy indywidualne na posesje należy wykonać o szerokości jezdni 4,0 m ze skosami 1:1 

na długości 1,5 m, zjazdy publiczne o szerokości jezdni 5,0 m z wyokrągleniami krawędzi o 

promieniu R=6,0 m. Zjazdy indywidualne posiadać będą nawierzchnię z betonowej kostki brukowej 

ograniczoną obrzeżem betonowym 8*30 cm, zaś zjazdy publiczne zaprojektowano o nawierzchni 

bitumicznej. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz zjazdy obramowane będą krawężnikiem 

kamiennym 20*30 cm. 

 Włączenie projektowanej drogi gminnej do DK 66 w km 17+912 zrealizowane będzie za 

pomocą skrzyżowania trójwlotowego. W rejonie planowanego skrzyżowania zaprojektowano 

poszerzenie jezdni drogi krajowej prowadzące do uzyskania dodatkowego pasa dla pojazdów 

skręcających w lewo w projektowaną drogę gminną. Poszerzenie jezdni obejmuje odcinek 283,5 m 

Krawędzie przecięcia jezdni drogi krajowej i drogi gminnej wyokrąglono łukami kołowymi o 

promieniach R=10,0 m. W ciągu drogi krajowej przewidziano budowę wysp kanalizujących ruch.  

  W związku z budową skrzyżowania drogi gminnej od strony zachodniej miasta Wysokie 

Mazowieckie z drogą krajową nr 66 zaprojektowano przebudowę przepustu pod drogą krajową: 



• P1- km 17+883,0 na przepust z rur stalowych karbowanych o wymiarach 1,51x1,87m i 

długości L=19,94m zlokalizowany na dz. nr. ew. 349/1, 478 oraz budowę i przebudowę 

rowów w niezbędnym zakresie. 

 W związku z budową drogi gminnej od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie 

zaprojektowano budowę trzech przepustów pod drogą gminną zlokalizowanych w: 

• km 0+013,6 zaprojektowano przepust z rur polietylenowych PEHD oznaczony 

symbolem P2 o średnicy φ=60cm i długości L=17,5m zlokalizowany na dz. nr ew. 

349/1, 478, 479, 480, 

• km 0+512,8 zaprojektowano przepust z rur stalowych karbowanych oznaczony 

symbolem P3 o wymiarach 1,51x1,87m i długości L=22,92m zlokalizowany na dz. nr 

ew. 479, 480. Projektowany w km 0+512,8 przepust zlokalizowany będzie na 

istniejącym cieku wodnym. 

• km 1+101,3 zaprojektowano przepust z rur polietylenowych PEHD oznaczony 

symbolem P4 o średnicy φ=50 cm i długości L=14,5m zlokalizowany na dz. nr ew. 519, 

520, 538 oraz budowę i przebudowę rowów w niezbędnym zakresie. 

Przepusty pod DK 66 oraz w km 0+512,8 ulicy gminnej ujęte są w opracowaniu branży 

mostowej. 

3. Rozwiązania wysokościowe. 

Wysokościowo projektowaną nawierzchnię dowiązano do istniejących rzędnych drogi 

krajowej nr 66, do rzędnych dróg bocznych oraz rzędnych obiektów inżynierskich i elementów 

infrastruktury. Zaprojektowano spadki nawierzchni zapewniające prawidłowe odwodnienie. 

Opracowano profil projektowanej  jezdni. Zaprojektowano spadki podłużne od -3,05% do -0,57%, 

w załamania niwelety wpisano łuki pionowe R=650÷3000 m. 

4. Konstrukcja i technologia nawierzchni. 

W oparciu o dokumentację badań geotechnicznych podłoża pod projektowaną nawierzchnię 

jezdni oraz „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” 

zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni: 

a) droga krajowa nr 66: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm, ułożona na całej szerokości jezdni, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 8 cm, 

• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grub. 12 cm, 

• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego 

mechanicznie grub. 22 cm, 

• warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym grub. 10 

cm 



• warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki niezwiązanej lub gruntu niewysadzinowego o 

CBR≥20% grub. 40 cm 

UWAGA: Wzdłuż  linii styku starej i nowej nawierzchni należy sfrezować istniejącą konstrukcję 

nawierzchni na głębokość ok. 13 cm jak na rys. Przekroje konstrukcyjne, a następnie ułożyć 

warstwę wyrównawczą z betonu asfaltowego o gr. 5 cm. Wzdłuż linii styku nawierzchni powinna 

zostać ułożona geosiatka wzmacniająca, pasem o szer. 2,0 m (z zakładem 1,0 m na każdą stronę). 

Następnie na geosiatkę wzmacniającą należy wbudować warstwy wiążącą i ścieralną o grubościach 

jak wyżej (6 cm+4 cm).  

b) projektowana ulica: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm, ułożona na całej szerokości jezdni, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 6 cm, 

• warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego grub. 10 cm, 

• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego 

mechanicznie grub. 22 cm, 

• warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym grub. 18 cm lub 

gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym od km 0+005,45 do km 0+350 

• warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej spoiwem hydraulicznym  grub. 22 cm lub 

gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym od km 0+350 do km 1+114,95, 

• warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem 

grub. 25 cm od km 0+350 do km 1+114,95, 

Obramowanie nawierzchni stanowi krawężnik kamienny 20*30 cm, na ławie betonowej z oporem.  

c) ścieżka rowerowa: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm, 

• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 

20 cm,,  

Obramowanie nawierzchni stanowi obrzeże betonowe 8*30 cm.  

d) chodniki: 

• nawierzchnia betonowej kostki brukowej grub. 8 cm, 

• podsypka  piaskowa grub. 5 cm 

• podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 

10 cm,,  

Obramowanie nawierzchni stanowi obrzeże betonowe 8*30 cm.  

5. Odwodnienie. 

Odwodnienie jezdni projektuje się metodą powierzchniowego spływu wód opadowych 

poprzez zastosowanie normatywnych spadków podłużnych i poprzecznych do studzienek 

ściekowych, zlokalizowanych przy krawężniku.  



6. Roboty ziemne. 

Przed wykonaniem zasadniczych robót ziemnych należy zdjąć warstwę humusu średniej gr. 

30 cm. Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikają głównie z konieczności zniwelowania 

różnic terenu oraz wykonania koryta pod projektowane nawierzchnie. Nadmiar gruntu należy 

odwieźć na odkład.  

Grunty podłoża w stanie luźnym i średniozagęszczonym należy dogęścić. 

 

V. Infrastruktura techniczna. 

Z uwagi na przebiegające w granicach opracowania linie elektroenergetyczne oraz 

telekomunikacyjne, w rejonie projektowanych skrzyżowań przewidziano zastosowanie  

zabezpieczeń w postaci:  

- rur ochronnych dwudzielnych na przewodach telekomunikacyjnych: 

- przebudowę linii napowietrznej średniego napięcia 

Przedstawione rozwiązania pokazano w części rysunkowej na rys. 2 Projekt zagospodarowania 

terenu. 

 

VI. Wykonanie inwestycji. 

Podczas realizacji inwestycji należy zapewnić bezpieczeństwo wszystkim uczestnikom 

ruchu oraz pracownikom zatrudnionym na budowie. Teren robót należy odpowiednio zabezpieczyć 

i oznakować. 

 



















































 

Zał. nr 4 

TABELA OBJĘTOŚCI ROBÓT ZIEMNYCH                                 
Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 oraz 

budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 
DROGA GMINNA 

    Powierzchnia  Średnia powierzchnia        Obj ętość Zużycie Nadmiar obj ętości Suma algebraiczna 

Km  Hm Wykop Nasyp Wykop Nasyp Odl. Wykop Nasyp na miejscu Wykop Nasyp Odkład Dokop 

    m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 

                            

0 4 0,0 14,3                 0,00 0,00 

      0 21,8 6 0,00 130,80 0,00 0,00 130,80     

0 10 0,0 29,3                 0,00 130,80 

        0 20,1 40 0,00 804,00 0,00 0,00 804,00     

0 50 0,0 10,9                 0,00 934,80 

        0,85 6,95 30 25,50 208,50 25,50 0,00 183,00     

0 80 1,7 3,0                 0,00 1 117,80 

        1,15 3,4 40 46,00 136,00 46,00 0,00 90,00     

0 120 0,6 3,8                 0,00 1 207,80 

        0,7 4,3 40 28,00 172,00 28,00 0,00 144,00     

0 160 0,8 4,8                 0,00 1 351,80 

        0,55 4,95 40 22,00 198,00 22,00 0,00 176,00     

0 200 0,3 5,1                 0,00 1 527,80 

        0,15 6,7 40 6,00 268,00 6,00 0,00 262,00     

0 240 0,0 8,3                 0,00 1 789,80 

        0,15 6,05 40 6,00 242,00 6,00 0,00 236,00     

0 280 0,3 3,8                 0,00 2 025,80 

        0,35 4,15 40 14,00 166,00 14,00 0,00 152,00     

0 320 0,4 4,5                 0,00 2 177,80 

        2,7 3,25 40 108,00 130,00 108,00 0,00 22,00     

0 360 5,0 2,0                 0,00 2 199,80 

        4,8 2,05 40 192,00 82,00 82,00 110,00 0,00     

0 400 4,6 2,1                 0,00 2 089,80 

        4 3,35 40 160,00 134,00 134,00 26,00 0,00     



0 440 3,4 4,6                 0,00 2 063,80 

        2,05 5,85 30 61,50 175,50 61,50 0,00 114,00     

0 470 0,7 7,1                 0,00 2 177,80 

        0,35 13,85 30 10,50 415,50 10,50 0,00 405,00     

0 500 0,0 20,6                 0,00 2 582,80 

        0 26,1 30 0,00 783,00 0,00 0,00 783,00     

0 530 0,0 31,6                 0,00 3 365,80 

        1,2 18,5 40 48,00 740,00 48,00 0,00 692,00     

0 570 2,4 5,4                 0,00 4 057,80 

        2,6 3,8 40 104,00 152,00 104,00 0,00 48,00     

0 610 2,8 2,2                 0,00 4 105,80 

        3 2 40 120,00 80,00 80,00 40,00 0,00     

0 650 3,2 1,8                 0,00 4 065,80 

        3,9 1,3 30 117,00 39,00 39,00 78,00 0,00     

0 680 4,6 0,8                 0,00 3 987,80 

        5,2 0,75 40 208,00 30,00 30,00 178,00 0,00     

0 720 5,8 0,7                 0,00 3 809,80 

        5,8 1,1 30 174,00 33,00 33,00 141,00 0,00     

0 750 5,8 1,5                 0,00 3 668,80 

        4,3 2,15 40 172,00 86,00 86,00 86,00 0,00     

0 790 2,8 2,8                 0,00 3 582,80 

        2,5 3,05 40 100,00 122,00 100,00 0,00 22,00     

0 830 2,2 3,3                 0,00 3 604,80 

        3,65 2,05 40 146,00 82,00 82,00 64,00 0,00     

0 870 5,1 0,8                 0,00 3 540,80 

        4,15 1,65 30 124,50 49,50 49,50 75,00 0,00     

0 900 3,2 2,5                 0,00 3 465,80 

        3,35 2 40 134,00 80,00 80,00 54,00 0,00     

0 940 3,5 1,5                 0,00 3 411,80 

        3,85 1,6 40 154,00 64,00 64,00 90,00 0,00     

0 980 4,2 1,7                 0,00 3 321,80 

        4,45 1,6 40 178,00 64,00 64,00 114,00 0,00     

1 20 4,7 1,5                 0,00 3 207,80 

        5,5 1,1 30 165,00 33,00 33,00 132,00 0,00     

1 50 6,3 0,7                 0,00 3 075,80 

        5,6 0,8 30 168,00 24,00 24,00 144,00 0,00     



1 80 4,9 0,9                 0,00 2 931,80 

        4,85 2,05 30 145,50 61,50 61,50 84,00 0,00     

1 110 4,8 3,2                 0,00 2 847,80 

        4,8 3,2 2,3 11,04 7,36 7,36 3,68 0,00     

1 112,3 4,8 3,2 0,00 2 844,12 

1108,3 2948,54 5792,66 1528,86 1419,68 4263,8 0 2844,12 

 

  



 Zał. nr 5 

TABELA OBJ ĘTOŚCI ROBÓT ZIEMNYCH                                 

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 oraz budową 
towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

DROGA KRAJOWA 66  
    Powierzchnia  Średnia powierzchnia        Obj ętość Zużycie Nadmiar obj ętości Suma algebraiczna  

Km  Hm Wykop Nasyp Wykop Nasyp Odl. Wykop Nasyp 
na 
miejscu Wykop Nasyp Odkład Dokop 

    m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3 
                            

17 800 0 0                 0,00 0,00 
      2 1,85 26 52,00 48,10 48,10 3,90 0,00     

17 826 4 3,7                 3,90 0,00 
        4 3,85 24 96,00 92,40 92,40 3,60 0,00     

17 850 4 4                 7,50 0,00 
        22 23 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00     

17 850 40 42                 7,50 0,00 
        40 42 25 1 000,00 1 050,00 1 000,00 0,00 50,00     

17 875 40,0 42                 0,00 42,50 
        40,5 42 15 607,50 630,00 607,50 0,00 22,50     

17 890 41 42                 0,00 65,00 
        41 42 25 1 025,00 1 050,00 1 025,00 0,00 25,00     

17 915 41 42                 0,00 90,00 
        41 42 5 205,00 210,00 205,00 0,00 5,00     

17 920 41 42                 0,00 95,00 
        22 23,5 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00     

17 920 3 5                 0,00 95,00 
        3 5 35 105,00 175,00 105,00 0,00 70,00     

17 955 3 5                 0,00 165,00 
        3,25 3,95 40 130,00 158,00 130,00 0,00 28,00     

17 995 3,5 2,9                 0,00 193,00 
        4,7 1,45 40 188,00 58,00 58,00 130,00 0,00     

18 35 5,9 0                 0,00 63,00 
        6,85 0 40 274,00 0,00 0,00 274,00 0,00     

18 75 7,8 0                 211,00 0,00 



        7,9 0 30 237,00 0,00 0,00 237,00 0,00     
18 105 8 0                 448,00 0,00 
        8 0 4,5 36,00 0,00 0,00 36,00 0,00     

18 109,5 8 0                 484,00 0,00 

309,5 3955,5 3471,5 3271 684,5 200,5 484,00 0,00 



Zał. nr 6 

TABELA POWIERZCHNI ZDJ ĘCIA HUMUSU  

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 
0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 oraz 

budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 
DROGA GMINNA  

    Humus grubo ści średniej 30cm 

Km  Hm Długo ść 
Średnia 

pow. Odległo ść Powierzchnia  
    [m] [m] [m] [m2] 

      
z 

przeniesienia:     
0 4 34,7       
      26,35 6 158,1 
0 10 18       
      17,1 40 684 
0 50 16,2       
      18,85 30 565,5 
0 80 21,5       
      18,55 40 742 
0 120 15,6       
      15,75 40 630 
0 160 15,9       
      15,9 40 636 
0 200 15,9       
      16,2 40 648 
0 240 16,5       
      16,1 40 644 
0 280 15,7       
      15,75 40 630 
0 320 15,8       
      15,35 40 614 
0 360 14,9       
      14,95 40 598 
0 400 15       
      16,5 40 660 
0 440 18       
      18,4 30 552 
0 470 18,8       
      20,2 30 606 
0 500 21,6       
      25 30 750 
0 530 28,4       
      23,5 40 940 
0 570 18,6       
      17 40 680 
0 610 15,4       
      15,35 40 614 
0 650 15,3       
      15 30 450 
0 680 14,7       
      14,6 40 584 
0 720 14,5       
      17,3 30 519 
0 750 20,1       



      17,8 40 712 
0 790 15,5       
      15,6 40 624 
0 830 15,7       
      15,2 40 608 
0 870 14,7       
      15 30 450 
0 900 15,3       
      17,2 40 688 
0 940 19,1       
      17,1 40 684 
0 980 15,1       
      14,95 40 598 
1 20 14,8       
      14,8 30 444 
1 50 14,8       
      14,8 30 444 
1 80 14,8       
      23,2 30 696 
1 110 31,6       
      31,6 2,3 72,68 
1 112,3 31,6 

1108,3 18925,28 
 

  



Zał. nr 7 

TABELA POWIERZCHNI ZDJ ĘCIA HUMUSU  

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 
0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 oraz 

budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 
DROGA KRAJOWA 66 

    Humus 20cm 

Km  Hm Długo ść 
Średnia 

pow. Odległo ść Powierzchnia  
    [m] [m] [m] [m2] 

      
z 

przeniesienia:     
17 800 0       
      11 26 286 

17 826 22       
      23,5 49 1151,5 

17 875 25       
      26 15 390 

17 890 27       
      26,5 25 662,5 

17 915 26       
      22,75 40 910 

17 955 19,5       
      20,75 40 830 

17 995 22       
      19 40 760 

18 35 16       
      16,5 40 660 

18 75 17       
      16,5 30 495 

18 105 16       
      16 4,5 72 

18 109,5 16       

309,5 6217 
 



 Zał. nr 8 

TABELA POWIERZCHNI PLANTOWANIA SKARP 

 DROGA GMINNA 

        NASYP         WYKOP    

 
Kilometr  Hektometr  Długo ść 

Średnia 
dług. Odległo ść Powierzchnia  Długo ść 

Średnia 
dług. Odległo ść Powierzchnia  

    m m m m2 m m m m2 

                    

0 4 3,7       0,0       

      6,5 6 39,00   0 6 0,00 

0 10 9,3       0,0       

      8,85 40 354,00   0 40 0,00 

0 50 8,4       0,0       

      5,2 30 156,00   0 30 0,00 

0 80 2,0       0,0       

      2,55 40 102,00   0 40 0,00 

0 120 3,1       0,0       

      3,2 40 128,00   0 40 0,00 

0 160 3,3       0,0       

      3,35 40 134,00   0 40 0,00 

0 200 3,4       0,0       

      3,75 40 150,00   0 40 0,00 

0 240 4,1       0,0       

      3,6 40 144,00   0 40 0,00 

0 280 3,1       0,0       

      3,2 40 128,00   0 40 0,00 

0 320 3,3       0,0       

      2,7 40 108,00   0 40 0,00 

0 360 2,1       0,0       



      2,2 40 88,00   0 40 0,00 

0 400 2,3       0,0       

      3,85 40 154,00   0 40 0,00 

0 440 5,4       0,0       

      5,9 30 177,00   0 30 0,00 

0 470 6,4       0,0       

      8 30 240,00   0 30 0,00 

0 500 9,6       0,0       

      13,1 30 393,00   0 30 0,00 

0 530 16,6       0,0       

      11,3 40 452,00   0 40 0,00 

0 570 6,0       0,0       

      4,45 40 178,00   0 40 0,00 

0 610 2,9       0,0       

      2,75 40 110,00   0 40 0,00 

0 650 2,6       0,0       

      2,75 30 82,50   0 30 0,00 

0 680 2,9       0,0       

      2,8 40 112,00   0 40 0,00 

0 720 2,7       0,0       

      2,45 30 73,50   0 30 0,00 

0 750 2,2       0,0       

      2,55 40 102,00   0 40 0,00 

0 790 2,9       0,0       

      3,05 40 122,00   0 40 0,00 

0 830 3,2       0,0       

      2,5 40 100,00   0 40 0,00 

0 870 1,8       0,0       

      2,2 30 66,00   0 30 0,00 



0 900 2,6       0,0       

      2,2 40 88,00   0 40 0,00 

0 940 1,8       0,0       

      2,1 40 84,00   0 40 0,00 

0 980 2,4       0,0       

      2,25 40 90,00   0 40 0,00 

1 20 2,1       0,0       

      1,85 30 55,50   0 30 0,00 

1 50 1,6       0,0       

      1,8 30 54,00   0 30 0,00 

1 80 2,0       0,0       

      3,5 30 105,00   0,9 30 27,00 

1 110 5,0       1,8       

      5 2,3 11,50   1,8 2,3 4,14 

1 112,3 5,0   1,8 

1108,30 4381,00 1108,30 31,14 
 

  



 Zał. nr 9 

TABELA POWIERZCHNI PLANTOWANIA SKARP 

DROGA KRAJOWA 66 
        NASYP         WYKOP    

 
Kilometr  Hektometr  Długo ść 

Średnia 
dług. Odległo ść Powierzchnia  Długo ść 

Średnia 
dług. Odległo ść Powierzchnia  

    m m m m2 m m m m2 
                    

17 800 0,0       0,0       

      6,75 26 175,50   1,25 26 32,50 

17 826 13,5       2,5       

      13 49 637,00   1,25 49 61,25 

17 875 12,5       0,0       

      12,5 15 187,50   0,75 15 11,25 

17 890 12,5       1,5       

      13,75 25 343,75   0,75 25 18,75 

17 915 15,0       0,0       

      14 40 560,00   0 40 0,00 

17 955 13,0       0,0       

      7,98 40 319,20   4,75 40 190,00 

17 995 3,0       9,5       

      5,13 40 205,20   7 40 280,00 

18 35 7,3       4,5       

      7,3 40 292,00   5 40 200,00 

18 75 7,3       5,5       

      6,9 30 207,00   5,15 30 154,50 

18 105 6,5       4,8       

      6,5 4,5 29,25   4,8 4,5 21,60 

18 109,5 6,5 4,8 

309,50 2956,40 309,50 969,85 
 



Zał. nr 10 

TABELA OBJ ĘTOŚCI WYMIANY GRUNTU                                

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz 

z budową skrzyżowania z DK 66 oraz budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

DROKA KRAJOWA 66 

    Powierzchnia  Średnia powierzchnia         Objętość 

Km  Hm Wykop -W1 Nasyp -N1 Wykop -W1 Nasyp -N1 Odl.  Wykop -W1 Nasyp -N1 

    m2 m2 m2 m2 m m3 m3 

                  

17 800 0 0           

      0 1,5 26 0,00 39,00 

17 826 0 3           

        0 3 24 0,00 72,00 

17 850 0 3           

        13 3 0 0,00 0,00 

17 850 26 3           

        26 2,9 25 650,00 72,50 

17 875 26,0 2,8           

        25,5 2,8 15 382,50 42,00 

17 890 25 2,8           

        25 2,8 25 625,00 70,00 

17 915 25 2,8           

        25 2,9 5 125,00 14,50 

17 920 25 3           



        12,5 3 0 0,00 0,00 

17 920 0 3           

        0 3 35 0,00 105,00 

17 955 0 3           

        0 3 40 0,00 120,00 

17 995 0,0 3           

        0 2,9 40 0,00 116,00 

18 35 0 2,8           

        0 2,8 40 0,00 112,00 

18 75 0 2,8           

        0 2,8 30 0,00 84,00 

18 105 0 2,8           

        0 2,8 4,5 0,00 12,60 

18 109,5 0 2,8           

309,5 1782,5 859,6 

   



               Zał. nr 11 

Tabela wycinki drzew          

Budowa drogi od strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od km 0+000,0 do km 1+114,95, wraz z budową skrzyżowania z DK 66 
oraz budową towarzyszącej infrastruktury technicznej. 

Nr                 
drzewa 

Nazwa drzewa-gatunek Strona drogi Kilometraż Średnica  na 
wys. 1,3m  

[cm] 

Średnice drzew w cm odpowiadające 
przedziałom 

Średnica 
drzew 
56cm i 
więcej 

5--15 16-25 26-
35 

36-45 46-
55 

  
[cm] [cm] [cm] [cm] [cm] [cm] 

Droga krajowa 66 
1 Olcha Lewa 17+818 50         1   
2 Olcha Lewa 17+821 50         1   
3 Olcha Lewa 17+839 60           1 
4 Olcha Lewa 17+844 60           1 
5 Olcha Lewa 17+848 60           1 
6 Olcha Prawa 17+849 60           1 
7 Olcha Lewa 17+862 70           1 
8 Olcha Prawa 17+864 60           1 
9 Olcha Prawa 17+876 70           1 
10 Olcha Lewa 17+916 70           1 
11 Olcha Lewa 17+922 70           1 
12 Olcha Prawa 17+926 60           1 
13 Olcha Lewa 17+933 70           1 
14 Olcha Prawa 17+935 70           1 
15 Olcha Prawa 17+938 70           1 

Droga gminna 
16 Olcha Lewa 0+018,5 2x20,20   3         
17 Olcha Lewa 0+020,5 2x15 2           
18 Olcha Lewa 0+023,0 15,30 1   1       
19 Olcha Prawa od 0+492 do 

0+522 
6x37, 6x30, 

10x20   10 6 6     
20 Wierzba Lewa 0+767 2x80           2 

           
Łącznie sztuk 46 Suma drzew 3 13 7 6 2 15 



 

 
zał . 12 

WYKAZ ROBÓT NA ZJAZDACH 
L.p Lokalizacja  Strona      Roboty ziemne  

Warstwa nawierzchniowa 
z betonowych płyt 

ażurowych grub. 8cm 

Warstwa nawierzchniowa 
z betonowej kostki 
brukowej grub. 8cm 

Podsypka 
piaskowo- 

cementowa grub. 
5cm 

Warstwa podbudowy 
zasadniczej z mieszanki 

niezwi ązanej z kruszywem 
C50/30 grub. 22cm 

Wykop  Nasyp  Zużycie 
na 

miejscu 

- - -    [m2]   [m2]  [m3]  [m3]  [m3] 
DROGA GMINNA 

1. 0+149,50 PRAWA   20,5 22,6 22,6 6,8 2,3 2,3 
2. 0+250,00 LEWA   27,5 30,3 30,3 9,1 3,0 3,0 
3. 0+507,00 LEWA 33,0   36,3 36,3 10,9 3,6 3,6 
4. 0+535,50 LEWA 30,5   33,6 33,6 10,1 3,4 3,4 
5. 0+629,50 PRAWA   23,5 25,9 25,9 7,8 2,6 2,6 
6. 0+629,00 LEWA 25,5 28,1 28,1 8,4 2,8 2,8 
7. 0+819,50 PRAWA   24,5 27,0 27,0 8,1 2,7 2,7 
8. 0+819,50 LEWA   24,0 26,4 26,4 7,9 2,6 2,6 
9. 0+915,00 PRAWA   25,0 27,5 27,5 8,3 2,8 2,8 
10. 0+915,00 LEWA   23,5 25,9 25,9 7,8 2,6 2,6 
11. 1+035,00 PRAWA   26,0 28,6 28,6 8,6 2,9 2,9 
12. 1+035,00 LEWA   23,0 25,3 25,3 7,6 2,5 2,5 
13.       26,0 28,6 28,6 8,6 2,9 2,9 
14.       26,0 28,6 28,6 8,6 2,9 2,9 
15.       26,0 28,6 28,6 8,6 2,9 2,9 
16.       26,0 28,6 28,6 8,6 2,9 2,9 

DROGA KRAJOWA  
1. 18+012 LEWA   41,3 45,4 45,4 13,6 4,5 4,5 
2. 18+020 PRAWA   36,5 40,2 40,2 12,0 4,0 4,0 

RAZEM 63,5 424,8 537,1 537,1 161,1 53,7 53,7 



 



 zał. 6 

Kartogram prognozowanego ruchu pojazdów na skrzyżowaniu 

 DK 66 i projektowanej drogi gminnej na rok 2039 w godzinie 

szczytu. 

[P/h] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ruchu pieszego nie zaobserwowano. 
 


